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El magnate estadounidense y CEO de Microsoft recorrid el centro de Londres en un vehiculo auténomo de la compania Wayne
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['INo Definida

Bill Gates y su experiencia en un auto que se
maneja solo: “‘Fue un poco surrealista’

La cara de sorpresa de Gates durante el viaje. A su lado, la operadora de seguridad, que no toca el volante, sino que esta atenta a cualquier emergencia.

NICOLAS VILLARROEL H.

ue Bill Gates (67) quiera probar un au-

to (ltimo modelo o un stiper deportivo

no sorprende a nadie, ya que el CEOQ de
Microsoft es la sexta persona mas rica del
mundo, segin “Forbes”. Pero que se suba a
un vehiculo auténomo, es decir, gue se con-
duce sin conductor, fue una experiencia dejé
tan sorprendido al magnate estadounidense
que hasta lo conté en su blog.

Para ver en tiempo real como funciona un
"autonomous car”, Gates se reun[c'x con el
CEQ de la start-up inglesa Wayve, Alex Ken-
dall, que se dedica a fabricacidn de este tipo
de vehiculos y en la cual Microsoft es una de
las empresas inversoras (vea: https://
bit.ly/3ZHXS1y). Asl, el empresario informa-
tico pudo realizar un paseo por las calles de
Londres a bordo de un automévil con este ti-
po de tecnologia.

El registro quedd pasmado en un video su-
bido a YouTube, ademas del blog de notas del
multimillonario (https://gates-
not.es/3m15BKF). En su relato, Gates -quien
sedescribe como "un hombre de autos™-afir-
ma estar “emocionado por el dia en que pue-
da entregar el control de mi automovil a una
maquina”.

“Ese dia llegara mas temprano que tarde.
Hemos hecho un gran progreso en los vehicu-
los auténomos (AV, por sus siglas en inglés) y
creo que alcanzaremos un punto de inflexién
en la proxima década. Cuando suceda, los ve-
hiculos auténomos cambiaran el transporte
tan drasticamente como el PC cambi6 el tra-
bajo de oficina”, escribié.

Respecto de la experiencia, el magnate
aseguré que “fue un viaje memorable”. El au-
1o “nos condujo por el centro de Londres, que
esuno de los entornos de conduccion mas de-

*Todos los vehiculos auténomos, también conocidos
como robéticos, tienen como misién determinar un
movimiento sin la intervencién humana”’, explica el

académico Julio Inda, director de la Escuela de
Ingenieria de la Universidad del Alba.

safiantes imaginables, y fue un poco surrea-
lista estar en el automaovil mientras esquivaba
todo el trafico”.

En el video se aprecia que Gates va de co-
piloto y cdmo su rostro va reflejando la sor-
presa al advertir que el vehiculo “ve” los dis-
tintos obstaculos y actiia en consecuencia. En
el asiento del piloto va la operadora de seguri-
dad, Theepa -es una persona pensada parato-
mar el mando del vehiculo en caso de emer-
gencia-, mientras que atras se ve a Kendall
comentando los detalles con el CEO de Micro-
soft.

El auto en cuestion era un Jaguar I-Pace,
un SUV 100% eléctrico equipado con la tecno-
logia de un AV. A lo largo del recorrido se ob-
serva como el auto tiene que hacer frente a
giros, sefalizaciones, semaforos, esquivar
otros vehiculos y todo lo que exige una gran
urbe. Y cuando se aproxima a un ciclista, au-
tomaticamente reduce la velocidad.

Escaner en 3D

Julio Inda, director de la Escuela de Inge-
nieria de la Universidad del Alba, explica que
“todos los vehiculos auténomos, también co-
nocidos como robdticos, tienen como misién
determinar un movimiento sin laintervencion
humana”.

“Para hacer esto, la tecnologia mezcla tres
cosas: big data (datos masivos), softwares v

hardwares. Estos Gltimos suelen ser sensores
laser LiDar (Light Detection And Ranging, que
permiten identificar a los objetos que estin
adelante), que escanean en 3D y mediante
una red eléctrica permiten que la informacion
del entorno llegue a los softwares”, detalla el
también doctor en Gestion de la Universidad
de Barcelona.

Precisa, ademas, que “el conductor en es-
te caso es un programa informatico. Es un
software que controla los elementos tecnol6-
gicos y, al mismo tiempo, los integra. Los re-
laciona unos con otros™. A su juicio, “el auto
que probo Bill Gates esta en el umbral 3 (que
es el promedio en que esta tecnologia), pero
llegando al 4” (ver recuadro).

Tomés Vera, director de innovacién en
Zenta Group, miembro fundador del Labora-
torio de Inteligencia Artificial, Neurodere-
chos y Metaverso y profesor del Magister en
Tecnologias de la Informacion de la Univer-
sidad de Chile, cuenta que los niveles de au-
tonomia deun autoson seis. “La Sociedad de
Ingenieros de Automocidon (SAE, por sus si-
glas en inglés) los clasifica del cero al cinco.
En el cero, el conductor humano es respon-
sable de todas las tareas de conduccidn,
mientras gue en el cinco el vehiculo es com-
pletamente auténomo y no requiere de la in-
tervencion del hombre en ningdn momen-
to”, dice.
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Niveles de
autonomia

Nivel 0: El conductor tiene
el control total del vehiculo.
No hay intervencion de
ningun mecanismo de
asistencia mas que los
habituales, como espejos
laterales, retrovisor,
indicador de velocidad, etc.
Nivel 1: El vehiculo cuenta
con una asistencia de
conduccién (como el control
de crucero adaptativo) o
alertas de objetos en el
angulo ciego. Pero el
conductor sigue teniendo el
control total. No hay
decisiones automatizadas,
sino que todas las toma el
humano al volante.

Nivel 2: El auto tiene
sistemas de asistencia
avanzados que pueden
controlar la aceleracion, el
frenado y la direccion, pero
el conductor sigue siendo
responsable de supervisar el
entorno y de tomar
decisiones. El auto si puede
tomar algunas acciones,
como disminuir la velocidad.
Nivel 3: El vehiculo puede
conducir de forma
auténoma en situaciones
especfficas, pero el
conductor debe estar
preparado para tomar el
control en cualquier
momento. La asistencia solo
permite no salirse del carril o
frenar para evitar una
colision a bajas velocidades,
por efemplo. Si bien se
percibe un grado de
autonomia, el humano debe
estar atento a la
conduccion.

Nivel 4: El vehiculo puede
conducirse de forma
autonoma en la mayoria de
las situaciones, pero puede
requerir de intervencion
humana en circunstancias
extremas. Este nivel exige
que los automaoviles
consideren sensores que
controlen la atencion del
conductor, en caso de que
este deba tomar el mando
en casos extremos.

Nivel 5: El vehiculo es
completamente auténomo y
no requiere intervencion
humana en ningin momento.
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