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['INo Definida

ace pocos dias, el MTT se vio en la ne-
cesidad (u obligacion quizds) de reti-
rar la actual version del Reglamento de
la Ley EAT (o Ley Uber) que se encon-
traba en Contraloria desde enero pa-
sado. Si bien los motivos reales de di-
cho retiro dificilmente se conocerdn,
es evidente que se asocian a dificultades operativas de
suimplementacion, asi como también al conflicto que
dicho reglamento genera con otras leyes vigentes ein-
cluso con la actual Constitucion.

No obstante, el ministro de Transportes mantuvo su pos-
tura intransigente de mantener las excesivas e innecesa-
rias prohibiciones sobre los conductores, sobre los vehi-
culos y sobre sus propietarios. Ello conlleva enormes
perjuicios no solo a quienes proveen estos servicios, sino
que a millones de pasajeros que los utilizan para poder
desplazarse y que no disponen de adecuadas alternativas
(especialmente en comunas periféricas, rurales y de re-
giones).

El principal argumento que ha utilizado el MTT para de-

fenderel reglamento de la Ley Uber se basa en la falsa pre-
misa de “nivelar la cancha” entre apps y taxis basicos. Pero
ellonoes asi: el reglamento lo que hace en realidad es fa-
vorecer a los taxis bdsicos, perjudicando a las apps y, es-
pecialmente, a sus millones de pasajeros.

De hecho, las apps pagan impuesto, mientras que los
taxis basicos no (operan por renta presunta). Ademads, las
apps no pueden usar infraestructura exclusiva para bu-
ses, los taxis basicos si lo hacen. También el reglamento
exige alas apps una cantidad enorme de informacion, no
asi a los taxis badsicos.

El disefio tanto de la Ley Uber como de su reglamento
se basa en el Decreto 212 del afio 1994. Es decir, se pre-
tende regular mirando al pasadoy no al futuro del trans-
porte.

EI MTT tiene la oportunidad de incorporar cambios al
reglamento a objeto de mejorar la calidad de servicio para
millones de personas, aprovechando las evidentes ven-
tajas que la economia colaborativa e innovaciones tecno-
l6gicas generan en pos de una mejor movilidad para las
ciudades.
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