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Aerolineas y aeronaves en los cielos australes (2)

Hace dos domingos veniamos ha-
blando de aviones y viajes fuera de
nuestra regidn ¥ nuestro relato se
interrumpid por la muerte del escritor
Mario Vargas Llosa, a quien dedicamos
unas lineas la semana recién pasada;
retomemos (literalmente) el rumbo y
bienvenidos a borde.

El transporte aéreo en una zona
alejada como la nuestra, nos abre la
puerta a muchas cosas: vacaciones,
estudios, deporte, embajadas artis-
ticas, atencidn médica o las noticlas,
aungue sea con los diarios del norte
gue llegaban con un dia de retraso, al
igual gque el "tape™ con el noticiero de
la televisién (el mismo medio y formato
ocupaban los corresponsales locales
para enviar sus reportes).

Este medio era en s atractive, en
especial para los nifios, al punto que

une de los paseos mas recordados en
nuestra infancia cuando thamos “nor-
te” era la calle Agustinas en la ciudad
de Santiago. Alli se concentraban las
agencias aéreas ¥ nos fascindbamos
con las maquetas de los aviones con-
feccionadas en madera lacada que se
exhibian en sus vitrinas. Desfilaban
ante nuestros ojos los modelos de Ecua-
toriana de Aviacidn, British Airways,
Aeroméxico, Aeroperi, Avianca, KLM,
Panagra, Pan Am, Lufthansa, SAS,
Swissair, TWA, Lloyd Aéreo Boliviano,
Acroflot, Eastern, Aerolineas Argen-
tinas, American Airlnies, Air France,
Alitalia, Iberia v tantas otras.

Pero acd nosotros estdbamos ligados
a nuestra linea aérea. En la década de
196 ya operaba regularmente en la zona
LAN Chile, con vuelos al norte del pais
v en la provineia (a Cerro Sombrero v

Porvenir, por ejemplo). Lan -antecesora
de Latam- era Lineca Aérea Nacional
Chile, inicialmente estatal, luego mixta
y finalmente privatizada en 1989, En los
afios setenta, llegaria Ladeco (Lineas
Aéreas del Cobre) posteriormente ad-
quirida en 1995 por Lan Airlines.

En lo relative a vuelos al norte del
pais, fueron muchas las acronaves uti-
lizadas, nesotros debutamos en los afios
sesenta en ¢l glorioso cuadrimotor a
hélice Douglas DC 68, eran 6 horas para
llegar a Santiago, o casi una hera a Rio
Gallegos (en ese Hempo habia vuelos
regulares de Acrolineas Argentinas
y Aerolineas Austral hacia la vecina
lecalidad trasandina).

Luego abordariamos el Caravelle de
Lan Chile, el primer avidn a reaccidn
usado en la aeronavegacitn comercial
en Chile; toda una revolucidn en cuanto
a disefio y rapidez; La empresa adquirié
tres unidades directamente a la fabrica
francesa a partir de 1964. Recordamos
también el Avro "Caletero”, un bimotor
turbohélice que hacia escala en cuantoe
aeropuerto aparccia en el mapa.

Despuntando la década de 1970 se
inicia el reinado del Boeing con sus
modelos 707, 727. 737, 757 v 767 (este
iiltimo de fuselaje anche). En los ochenta
llegaria ¢l BAE, avidn de cuatro motores
(turbinas) especialmente disefiado para

pistas de corto alcance. En el dltimo
decenio debutan los Airbus en los cielos
australes, con sus versiones 318, 319,
320 v 321.

Fueron muchas las lineas aéreas de
pasajeros que Hegaron a la zona, a las
ya mencionadas Lan y Ladeco, citemos
ente otras: SABA, SEPA, Aero Conti-
nente, National, Avant, Alta, Aerolineas
del Sur, Air Comet, 5ky, Jetsmart o la
magallanica DAP.

De las lineas citadas un caso curiose
fue el de Aero Continente ¥ su bullade
final asociado al narcotrdfico.

El caso emblemdtico corrid por
cuenta de Aerovias Dap, empresa de
capitales regionales gue, en los afios no-
venta con la incorporacidn de dos Boeing
727 entran al mercado de log vuelos
regulares a Santiago. Las practicas de
competencia desleal de las compafias
nacionales de ese entonces, terminaron
por sacar del mercado a Dap, gue res-
tringid sus operaciones al plano lecal
v luego al rubro de los vuelos chirter.

Ha sido este un breve resumen que
extracmas de nuestra memoria, en rela-
cidn al fascinante mundo de la aviacidn
comercial en nuestra regidn v, que en el
siglo que corre, avanza en tecnologia,
servicios y modernidad; hecho que ce-
lebramos, aun cuando para nosotros no
hay como el DC 6B.



