
EL 
MAGALLANES 

Elecciones, tiempo de balance y la crisis de legitimidad política 
ste 2025 es un año eminentemente 

electoral, con dos comicios ad portas: el 
presidencia y el parlamentario, que están 
Aljados para el domingo 16 de noviembre, 
Enelcaso delcamino hacia La Moneda, una 
eventual segunda vuelta está contemplada. 
para.el14 de diciembre, 

Estohace que sealahora delos balances. 
respecto del gobierno de Gabriel Boric 
tanto sobre su administración a nivel país 
como de sus compromisos con la región, 
Igualmente, se abre camino para las pro- 
puestas de quienes podrían ser candidatos 
yl están esperando queelpróximo Ejecu- 
tivo sea de otro signo político, "Parte de ellose recoge en muestra edi- 
ción dominical, donde tres actores jan 
posiciones sobre diversas temáticas, La 

  

Lecturas desde la pampa y 

  

periodista y exvicepresidenta del CNTY, 
Farido Zerán, el senador independiente 
Karim Bianchi y elalcalde de Punta Are- 
nas, Claudio Radonich, han coincidido en 
cuestionar, en mayor o meno intensidad, 
la gestión del gobierno del Presidente 
Gabriel Brie, 
Farid Zerán, desde suhabital lucidez 

crítica, ha planteado que el gobierno de 
Borie al cual ella apoyó en su origen- fue impactado por el doble fracaso constitu 
yente, lo cual considera que e, en cierta medida, comprensible. Pero, yendo más 
allá de éo, esboza que le hublera gustado 
ina acción más decidida en planos como a 
cultura yl educación 

Su decepción relja una fractura incl 
so dentro del mundo progresista. 
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Karim Bianchi, or su parte, ha sido 
“an más categórico calificó la gestión de 
Boric como "muy mala", acusándolo de no 

sólo abandonar ls regiones extremas como. 
Magallanes, sin de entregar el país "alex. 
tremoopuesto” delespectro político debido 
“su incapacidad de gobernar on eficacia 
y de construir un proyecto de largo plazo. 

El alcalde Claudio Radonich, desde la 
administración comunal, ha sido igualmen- 
teenfáticocn advertir tobre el deterioro 
delaconfianza ciudadana Ha criticado la 
falta de transparencia y eicienciatanto en 
el manejo de proyectos regionales como. 
en las licitaciones públicas. Para el jefe 
<omunal,el distanciamiento entre las pro- 
mesas de descentralización yla realidad 
efectiva de abandono e improvisación es 

delata yla aca iaramena de Pr. 

hoy más evidente que nunca. 
Estos cuestionamientos no pueden ser 

vistos como simples diferencias políticas 
o episodio aislados. Provienen de dife- 
rentes actores que hacen ste escrutinio 
desde ámbitos de acción diversos, pero 
quetienen'un punto en común: su contacto 
con las personas. 

"La desconexión entre las necesidades 
reales de las comunidades y la agenda 
gubernamental siempre será una amenaza 
respecto e que seprofundice el desencanto 
democrático. Si no se corrigen a tiempo 
Jos errores -sno se escucha y actúa con 
seriedad frente a las críticas fundadas, 
lo que hoy es molestia ciudadana mañana 
puede transformarse en unrechazo mucho. 
más contundente en las urnas 

  

  

Aerolíneas y aeronaves en los cielos australes (2) 

Hace dos domingos veníamos ha- 
blando de aviones y viajes fuera de 
nuestra región y nuestro relato se 
interrumpió por la muerte del escritor 
Mario Vargas Llosa, quien dedicamos. 
vnas líneas la semana recién pasada; 
retomemos (literalmente) el rumbo y 
bienvenidos a bordo. 

El transporte aéreo en una zona. 
alejada como la nuestra, nos abre la 
puerta a muchas cosas: vacaciones, 
estudios, deporte, embajadas artís- 
ticas, atención médica o las noticias, 
“aunque sea con los diarios del norte 
que llegaban con un día de retraso, al igual que el "tape” con el noticiero de 
la televisión (el mismo medio y formato 
ocupaban los corresponsales locales. 
para enviar sus reportes), 

Este medio era en sí atractivo, en 
especial para los niños, al punto que 

  

  

  

uno de los paseos más recordados en 
nuestra infancia cuando (bamos "nor. 
te" era la calle Agustinas enla ciudad 
de Santiago. All e concentraban las 
agencias aéreas y nos fascinábamos 
con las maquetas de los aviones con- 
feccionadas en madera lacada que 30 
exhibían en sus vitrinas. Desfilaban 
ante nuestros ojos los modelos de Ecua- 
toriana de Aviación, British Airways, 
Aeroméxico, Acroperú, Avianca, KLM, 
Panagra, Pan Am, Lufthansa, SAS, 
Swissair, TWA, Lloyd Aéreo Boliviano, Acroflot, Eastern, Acrolíneas Argen: 
tinas, American Alrinies, Air Prance, 
Alitalia, Iberia y tantas otras. 

Pero acánosotros estábamos ligados. 
a nuestra Nínea aérea. En la década de 
1960 ya operaba regularmente enla zona. 
LAN Chile, con vuelos al norte del país 
y en la provincia (a Cerro Sombrero y 
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Porvenir, por ejemplo) Lan-antecesora 
de Latam cra Línea Aérea Nacional 
Chale, inicialmente estatal, luego mixta 
y Snalmente privatizada en 1989, En los 
años setenta, llegaría Ladeco (Líneas Aéreas del Cobre) posteriormente ade 
uirida en 1995 por Lan Aírlines. 

En lo relativo a vuelos al norte del 
país, fueron muchas las aeronaves uti- 
Iizadas, nosotros debutamos en os años. 
sesenta en el glorioso cuadrimotor 4 
hélice Douglas DC 6B, eran 6 horas para 
logar a Santiago, o casí una hora a Río 
Gallegos (en ese tiempo había vuelos 
regulares de Aerolíneas Argentinas 
y Aerolíneas Austral hacia la vecina 
localidad trasandino). 
Luego abordaríamos el Caravelle de 

Lan Chile, el primer avión a reacción 
usado en la aeronavegación comercial 
en Chile; toda una revolución en cuanto 
diseño y rapidez; La empresa adquirió 
tres unidades directamente ala fábrica 
francesa a partir de 1964. Recordamos 
también. Avro "Caletero”, un bimotor 
turbohélice que hacía escala en cuanto 
aeropuerto aparecía en el mapa. 

Despuntando la década de 1970 se 
inicia el reinado del Boeing con sus 
modelos 707, 727.737, 757 y 767 (este 
último de fuselaje ancho). En los ochenta 
lNegaría el AE, avión de cuatro motores 
(turbinas) especialmente diseñado para 

  

  

pistas de corto alcance. En el último 
“decenio debutan los Airbus en los cielos 
australes, con sus versiones 318, 319, 
320 y 321. 

Fueron muchas las incas aéreas de 
pasajeros que llegaron a la ona, alas 
ya mencionadas Lan y Ladeco, citemos. ente otras: SABA, SEPA, Aero Comti- 
ente, National, Avant, Ala, Aerolíneas 
del Sur, Air Comet, Sky, Jotsmart ola 
magallánica DAP. 

Delas líneas citadas un caso curioso. 
Jue el de Aero Continente y su bullado 
Final asociado al narcotráfico. 

El caso emblemático corrió por 
cuenta de Aerovías Dap, empresa de «capitales regionales que, en los años no- 
venta coma incorporación de ds Boeing 
727 entran al mercado de los vuelos 
regulares a Santiago. Las prácticas de 
competencia desleal de las compañías 
racionales de ese entonces, terminaron 
por sacar del mercado a Dap, que res- 
tringió sus operaciones al plano local 
y luego al rubro delos vuelos chárter. 

Ha sido este un breve resumen que. extraemos de nuestra memoria, en rela. 
«ión l fascinante mundo dela aviación 
comercial en nuestra región y, que en el 
siglo que corre, avanza en tecnología, servicios y modernidad; hocho que ce- 
Jebramos, aun cuando para nosotros no 
hay como el DC 6B.
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