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Guerra comercial: 
¿Quién podrá protegernos? 

as medidas comerciales que impone, y lue- 

go pospone, el residente de la Casa Blanca, 

están creando una gran inestabilidad en los 

mercados y no se ve que ésta vaya a decre- 

cer en los años venideros. 

Se ha tratado de medir en cuánto puede 

afectar a nuestras exportaciones un arancel de 

10%. No es un cálculo directo y se requiere de 

mucha información para afinarlo. Entre otras 

cosas, deberíamos saber quiénes son nuestros 

competidores en el mercado estadounidense y 

qué nivel de tarifas terminarán enfrentando. 

Poco se ha hablado, en cambio, sobre cómo 

se verán afectadas nuestras importaciones y las 

industrias nacionales que compiten con ellas. 

Chile ha sido un país abierto al comercio in- 

ternacional y esa es la mejor política que puede 

tener un país tan pequeño y distanciado de 

los principales mercados mundiales. Además, 

la adopción de un arancel parejo para todos 

los productos aísla la política comercial de los 

intereses sectoriales, que siempre presionarán 

por más protección. Pero otra cosa es enfrentar 

la presente inestabilidad con las mismas 

herramientas que adoptamos cuando el mundo 

se encaminaba a ser cada vez más integrado a 

través del intercambio. 

La guerra comercial recién desatada será 
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“El verdadero riesgo que 
enfrentamos en Chile es 
convertirnos en uno de los 
vertederos hacia el que se 
dirigirán las exportaciones de 
otros países que no puedan 
entrar en EEUU por enfrentar 
altísimos aranceles. Esos 
PS no solo serán más 
ajos que los de hoy, sino 

que tendrán fluctuaciones 
impredecibles”. 
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muy disruptiva para la economía chilena, 

incluso si nuestras autoridades son exitosas en 

recordarle a su contraparte en Washington que 

somos un ejemplo regional y que tenemos un 

acuerdo de arancel cero que debe ser respe- 

tado. 

Ello porque el verdadero riesgo que enfren- 

tamos es convertirnos en uno de los vertederos 

hacia el que se dirigirán las exportaciones de 

otros países que no puedan entrar en Estados 

Unidos por enfrentar altísimos aranceles. Esos 

precios no solo serán más bajos que los de hoy, 

sino que tendrán fluctuaciones impredecibles 

con la consecuente inestabilidad en las señales 

económicas internas. 

Es ahora cuando tenemos que revisar las 

políticas que se hicieron en el marco de otras 

realidades. Porque no solo tenemos aranceles 

bajísimos e iguales a cero con los países que 

mantenemos acuerdos, sino que tenemos un 

sistema de protección muy débil para enfrentar 

cambios abruptos en las condiciones del merca- 

do internacional. 

También por temor a nuestros propios im- 

pulsos proteccionistas, decidimos hace décadas 

tener sistemas de tarifas antidumping, tarifas 

compensatorias de subsidios y salvaguar- 

dias que dan mucho menos protección que lo 

Transporte sustentable, una agenda compartida 
entre Chile y Suecia 

as emisiones provenientes del sector de 

transporte representan un cuarto del total 

de las de CO2 en el mundo. Y mientras 

Chile como Suecia trabajan activamente 

para reducirlas, el tráfico de rutas y caminos 

-dependiente en gran medida de motores de 

combustión interna- continúa siendo una fuente 

importante de contaminación, congestión, y 

consumo energético. En Suecia, este sector 

constituye un tercio del total de gases de efecto 

invernadero, mientras que en Chile equivale a un 

poco más del 25%. 

Como ministros de Transporte de dos países 

comprometidos a actuar con determinación, 

confiamos en que la colaboración entre pares, 

a través del intercambio de conocimientos y 

buenas prácticas, es esencial en la creación del 

ecosistema de transporte inclusivo y sustenta 

ble que anhelamos para nuestras ciudades. Este 

compromiso se reafirmó durante la visita del 

Presidente Boric al Primer Ministro Ulf Krister- 

sson en Suecia, en junio pasado, ocasión en que 

ambos firmaron un Memorándum de Entendi- 

miento con este propósito. 

En Latinoamérica, Chile se posiciona como 

uno de los líderes en transporte sustentable. Y 

esto no solo por los 149 kilómetros de líneas de 

Metro en la capital, sino también por su flota 

de buses eléctricos. Entre 2017 y 2025, Santiago 

sumó más de 2.400 buses eléctricos, transfor- 

mándose en la flota eléctrica pública más gran- 

de fuera de China. Además, en los últimos dos 

años, han comenzado a operar buses eléctricos 

en distintas ciudades del país. Es importante 
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destacar que casi el 70% de la electricidad que 

utilizan estos vehículos proviene de fuentes 

renovables. 

Ala vez, Suecia logró reducir las emisiones 

del sector de transporte en 35% entre 2005 y 

2023. Esto se ha logrado gracias a la implemen- 

tación de políticas que integran la visión de 

distintos actores, tanto a nivel nacional como 

regional. Un ejemplo claro es la ciudad de Esto- 

colmo, donde todos los trenes y buses funcionan 

con energía renovable. La infraestructura de 

carga rápida en Suecia también ha facilitado la 

transición desde vehículos a combustión interna 

hacia vehículos eléctricos. Además, el país ha 

hecho un esfuerzo especial por orientar el uso 

de camiones pesados hacia la electromovilidad. 

Los beneficios son evidentes: una mejor 

calidad del aire y calles más silenciosas, generan 

ciudades más habitables, con personas más sa- 

ludables y felices. Nuestras ciudades necesitan 

sistemas de transporte que sean más integra- 

dos y sustentables, de forma de poder mejorar 

nuestra calidad de vida. Un transporte público 

eléctrico, ciclovías, y una planificación urbana 

“Distintos países están enfrentando los desafíos de reemplazar 
los motores de combustión interna y responder a las necesidades 
de sus ciudadanos. Chile y Suecia son la prueba de que el cambio 
es posible y escalable”. 

permitido por la misma Organización Mundial 

de Comercio. Si un socio comercial nos está 

vendiendo bajo su costo (dumping) o si su ex- 

portación está subsidiada, nuestra ley permite 

que Chile imponga una tarifa durante un año, 

la que no se puede prorrogar, aunque las condi- 

ciones sean las mismas, sin antes terminar otro 

proceso de investigación; mientras que la OMC 

permite que ese arancel se mantenga cinco años 

y son prorrogables sin limitaciones. 

Lo mismo sucede si hay un aumento abrupto 

de las importaciones que en Chile se pueden 

ralentizar con una tarifa, llamada de salva- 

guardia, que podrá regir por dos años como 

máximo, prorrogables por una vez; estas tarifas 

son permitidas por la OMC por cuatro años, 

prorrogable por igual período. 

Obviamente, no estaría proponiendo fortale- 

cer nuestras armas de protección si los cambios 

en el escenario internacional fuesen perma- 

nentes, caso en el cual no queda alternativa 

que adaptarnos a la nueva realidad. Lo que se 

quiere evitar es que sectores productivos clave 

en nuestra economía desaparezcan porque no 

pueden absorber la inestabilidad de los precios 

que se forman en el medio de una guerra 

comercial, pero que en el largo plazo son viables 

y sustentables. 

  

consciente no solo mejora la seguridad, sino que 

también constituye en sí una política climática 

más efectiva. La electromovilidad juega un rol 

clave en la construcción de estos sistemas, y 

responden a la demanda activa de la ciudadanía 

por movilidad más eficiente y limpia. 

Alrededor del mundo, distintos países están 

enfrentando los desafíos que significa el reem- 

plazo de los motores de combustión interna, 

al mismo tiempo que buscan responder a las 

necesidades de sus ciudadanos. Chile y Suecia 

son la prueba de que el cambio es posible y 

escalable. Nuestros países están alineados no 

solo a través de un acuerdo bilateral, sino que 

también en nuestro compromiso de impulsar a 

otros en el cumplimiento de metas internacio- 

nales. Chile actualmente tiene la Presidencia del 

International Transport Forum (ITF) que reúne 

a Ministros de Transporte de países OCDE y 

está organizando su cita anual, que se realizará 

en mayo de este año. Este evento representa el 

escenario ideal para lograr acuerdos globales, y 

para fomentar mayor ambición en temas como 

electromovilidad, descarbonización, seguridad 

vial, resiliencia, e incluso, inteligencia artificial. 

Chile y Suecia ratifican su compromiso de 

seguir actuando en conjunto hacia el desarrollo 

sostenible y la protección del medioambien- 

te, continuando con el esfuerzo de impulsar 

sistemas de transporte que sean inclusivos, 

competitivos, y de baja emisión, de forma que 

podamos reducir nuestra huella de carbono 

y mejorar la calidad de vida de todos quienes 

residen en nuestras ciudades.
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