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En el corazón de Emilia-Romaña, 
donde los motores no sólo se 
diseñan sino que se sienten, Ferrari 

ultima los detalles de uno de los lanza-
mientos más esperados de su historia. 
El próximo 9 de octubre, la marca del 
Cavallino Rampante presentará el Ferrari 
Elettrica, su primer automóvil totalmen-
te eléctrico.
Aunque puede parecer una disrupción 
para una fi rma con tantos títulos de 
Fórmula 1 y motores V12 en su historia, 
en realidad se trata de una evolución. 
Así lo explica John Elkann, presidente de 
Ferrari: “La electrifi cación es un camino 
que hemos seguido durante décadas, 
comenzando con la Fórmula 1 y luego 
desde nuestros autos de carrera hasta 
nuestros autos deportivos”.
Desde 2009, Ferrari incorporó en la F1 
tecnologías como el KERS, seguido por 
motorizaciones híbridas desde 2014. 
Ese conocimiento técnico no se quedó 
solo en las pistas: desde 2019 la fi rma 
ofrece modelos híbridos enchufables de 
calle, y en 2024 esos modelos represen-
taron el 51% de sus ventas.
El Elettrica se producirá en el nuevo 
e-building, una planta especializada en 
Maranello. Elkann la defi ne como una 
pieza clave del futuro: “Ahora también 

podemos afi rmar que todos nuestros 
componentes eléctricos clave son 
desarrollados y fabricados a mano en 
Maranello”.
Pero este no será un Ferrari más. Será 
el primero que no “ruge”. Ante la duda, 
el CEO Benedetto Vigna recuerda que el 
alma Ferrari no depende solo del sonido: 
“Seguimos invirtiendo en gasolina, 
híbrido y eléctrico para ofrecer máxima 
libertad de elección a nuestros clientes”.
Con tecnología avanzada, probablemen-
te tracción total y aceleración compa-
rable a la del SF90 Stradale, el Elettrica 
apunta a demostrar que el silencio 
también puede acelerar las pulsaciones.

Bezos entra al mercado eléctrico

Je�  Bezos ha decidido dar un nuevo paso 
en su diversi� cación empresarial, esta vez 
con una apuesta directa en el mercado de 
autos eléctricos. A través de la startup Slate 
Auto, el magnate apoya el desarrollo de una 
camioneta biplaza eléctrica que costará me-
nos de US$25.000 y que se per� la como una 
alternativa accesible frente a modelos como 
la Tesla Cybertruck.
Slate Auto, con sede en Michigan, fue fun-
dada en 2022 y cuenta con entre 200 y 500 
empleados, muchos de ellos provenientes 
de marcas como Ford, GM, Fisker y Harley 
Davidson. Su inspiración: modelos históricos 
como el Ford T y el Volkswagen Escarabajo, 
vehículos que democratizaron el acceso al 
automóvil en su tiempo.
El plan de producción contempla iniciar 
operaciones en 2026, utilizando una planta 
en las afueras de Indianápolis, Indiana, aun-
que no se ha con� rmado si se trata de una 
instalación nueva o reacondicionada. Hasta 

ahora, la empresa ha conseguido más de 
US$600 millones en dos rondas de inversión, 
según datos revelados por TechCrunch.
Bezos no es nuevo en este sector: Amazon 
mantiene una inversión mayoritaria en Ri-
vian, fabricante de vehículos eléctricos para 
� otas logísticas. Sin embargo, esta nueva 
iniciativa representa su primera incursión 
directa en el mercado de consumo masivo.
Aunque Slate Auto no ha revelado aún 
imágenes ni especi� caciones técnicas de 
la camioneta, su enfoque de precio sugiere 
una estrategia disruptiva, centrada en 
democratizar la electromovilidad más allá 
de los segmentos premium que dominan 
actualmente.
Si logra cumplir sus promesas, el proyecto 
podría signi� car un punto de in� exión para 
el mercado de autos eléctricos en Estados 
Unidos, en un momento marcado por la 
necesidad de vehículos más sostenibles y 
asequibles.

El fundador de Amazon financia una pick-up eléctrica de 
bajo costo que busca competir con Tesla.

Los vehículos eléctricos a batería ya dominan el esce-
nario urbano gracias a su alta e� ciencia: convierten 
entre el 75% y el 90% de la energía en movimiento, 
según el Consejo Internacional para el Transporte 
Limpio (ICCT). En contraste, los autos a hidrógeno 
pierden energía en varias etapas, alcanzando apenas 
un 21% de e� ciencia.
Sin embargo, el hidrógeno verde -producido con 

energías renovables- gana terreno en sectores donde las baterías aún no dan abasto. 
Según expertos, es una opción viable para transporte pesado, minería y aviación, donde la 
autonomía y tiempos de recarga son críticos.
Chile ya cuenta con más de 400 puntos de carga pública para eléctricos, pero su infraes-
tructura para hidrógeno sigue en etapa piloto. Aun así, el país apunta a liderar en produc-
ción regional, con la meta de reducir su costo a menos de 1,5 dólares por kilo al 2030.
“El reto es reducir emisiones sin comprometer la rentabilidad”, a� rma Orlando Villalobos, de 
Gama Mobility. Por eso, más que una competencia, se trata de una convivencia estratégica: 
eléctricos en la ciudad, hidrógeno en los grandes trayectos.

¿Eléctrico o hidrógeno?
Ambas tecnologías se perfilan 
como claves para una movilidad 
más limpia, pero su aplicación 
dependerá del tipo de uso.

Ferrari Elettrica: 
El rugido del silencio

ya tiene fecha
La marca de Maranello presentará en octubre su primer 
modelo totalmente eléctrico. 
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