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Murieron 179 de las 181 personas que iban a bordo:

Las repetidas advertencias sobre

choques de aves que antecedieron al

peor accidente aéreo en Corea del Sur

Los operadores del aeropuerto donde se estrell6 el vuelo 2216 de Jeju Air en diciembre no
cumplieron las reglas internacionales ni locales destinadas a prevenir este tipo de incidentes.

JIN YU YOUNG | THE NEW YORK TIMES

La iltima advertencia lleg6 10
dfas antes del accidente aéreo
mds mortifero que ha visto Co-
rea del Sur.

Una docena de funcionarios
se reunieron en el Aeropuerto
Internacional de Muan para una
reunién del comité de preven-
cién de impactos de aves, donde
analizaron el niimero de aerona-
ves impactadas por aves, con
datos que muestran un aumento
en los incidentes en los ultimos
dos arios.

El 29 de diciembre, el piloto
del vuelo 2216 de Jeju Air indicé
“iMayday! Mayday! {Mayday!”
(una palabra que se repite tres
veces para indicar un riesgo de
muerte) e informd a los contro-
ladores aéreos que se habia pro-
ducido un impacto de ave mien-
tras el avién descendia. Tras rea-
lizar un viraje brusco, el avién
aterrizé de bruces, se deslizé
por la pista y se estrell6 contra
una barrera de hormigén, ex-
plotando en una bola de fuego
que maté a 179 de las 181 perso-
nas a bordo.

Los investigadores no han
identificado las causas del acci-
dente ni qué papel, si lo hubo,
pudo haber jugado el impacto
delave. Sin embargo, el Ministe-
rio de Transporte del pais afir-
mo que se encontraron plumas
de ave y sangre en ambos moto-
res del avién. Los restos fueron
identificados como de cerceta
del Baikal, un pato migratorio
comtn en Corea del Sur en in-
vierno que suele volar en banda-
das de hasta decenas o incluso

cientos de miles.

La reunién del 19 de diciem-
bre no fue la primera adverten-
cia que los operadores aeropor-
tuarios recibfan sobre aves. Los
peligros se habian alertado du-
rante décadas, incluso antes de
la apertura del aeropuerto de
Muan en 2007, segin un anali-
sis de The New York Times de
miles de pdginas de documen-
tos gubernamentales, entrevis-
tas con decenas de personas y
una visita a los humedales que
rodean el aeropuerto en el suro-
este del pafs.

Lo mds grave fue que, en
2020, cuando el aeropuerto co-
menzd las renovaciones que in-
cluirfan la ampliacién de su pis-
ta, el Servicio de Evaluacién de

EL PILOTO alcanzé a avisar a a torre de control

Impacto Ambiental de Corea del
Sur declaré que existia “un alto
riesgo de impactos con aves du-
rante el despegue y el aterriza-
je”. Advirtié que se necesitaban
medidas para reducir el riesgo.

Faltaban cdmaras y
radares

La Corporacién de Aeropuer-
tos de Corea (KOA, por sus si-
glas en inglés) declard, en res-
puesta a preguntas del Times,
que para prevenir impactos con
aves habia utilizado vehiculos y
generadores de ruido para dis-
persar bandadas de aves y reali-
zado estudios ambientales para
monitorear los hébitats circun-
dantes del aeropuerto. La com-

que estaba a punto de estrellarse.

pafifa indicé que se instalaron
mds altavoces en las instalacio-
nes del aeropuerto después dela
reunién del 19 de diciembre.

Sin embargo, como la mayo-
ria de los aeropuertos pequenios
de Corea del Sur, Muan atin ca-
recfa de cdmaras termogréficas
y radares de deteccién de aves
para alertar a los controladores
aéreos y pilotos de la presencia
de aves, segun el gobierno.

Se recomienda a los aeropuer-
tos de todo el mundo que imple-
menten estas medidas, segtin las
directrices de la Organizacién
de Aviacién Civil Internacional,
organismo de la ONU que esta-
blece estdndares globales para la
industria de la aviacién.

Ademds, los operadores del ae-
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Aunque no se ha podido
determinar el rol exacto
del impacto del ave
contra el vuelo de Jeju
Air, el Ministerio de
Transporte del pais
afirmé que se
encontraron plumas de
ave y sangre en amhos
motores del avion.

ropuerto también incumplieron
las normas de seguridad naciona-
les. El dia del accidente en Muan,
solo habfa una persona de servi-
cio para vigilar las aves, en lugar
del miimo de dos que exigen las
normas gubernamentales, segtin
los legisladores presentes en una
audiencia del comité parlamenta-
rio sobre el desastre.

El patrullero de aves estaba al
final de un turno nocturno de 15
horas, el periodo en el que se
produce la gran mayoria de las
colisiones con aves, segtin una
presentacién de la legisladora
Moon Geum-joo en la audiencia
del comité. Joo Jong-wan, direc-
tor de politica de aviacién del
Ministerio de Transporte, admi-
tié que la patrulla aeroportuaria
carecfa de personal suficiente y
afirmé que todos los aeropuer-
tos cumplirian con la dotacién
minima en el futuro.

La Corporacién de Aeropuer-
tos de Corea afirmé haber cum-
plido con las normas guberna-
mentales y estar contratando mds
personal para prevenir colisiones
con aves. El Ministerio de Trans-
porte decliné hacer comentarios.



