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La seguridad y uso del
espacio aéreo son
puntos a considerar
antes de implementar
estas infraestructuras.

BENJAMIN ASTUDILLO

os consumidores exigen

tiempos de entrega cada

vez méas cortos, lo que su-
mado a la creciente congestion
vehicular producto del vertiginoso
crecimiento de las urbesy el desa-
fio de las empresas de disminuir
sus impactos medioambientales,
ha hecho que los vertipuertos sur-
jan como una solucién sostenible
e innovadora para la logistica de Ul-
tima milla.

Los vertipuertos son infraes-
tructuras disenadas dentro de la
ciudad para la movilizacion de ae-
ronaves eléctricas de despegue y
aterrizaje vertical auténomas (eV-
TOL) o naves de menor tamarno,
como los drones. Entre sus venta-
jas destacan una mejor gestion de
cargas, menos impacto negativo
en el tréfico de las urbes y mejor
experiencia de los clientes del co-
mercio electronico.

Daniella De Luca, académica de
Logistica y Comercio Internacio-
nal de la Universidad de Valparai-
so, sostiene que conviene invertir
en esta materia porque los verti-
puertos son una “facilitacion de la
Ultima milla”. Pero advierte que,
"antes del andlisis de la inversion,
se debe ver lanormativa, laregula-
cién y el uso del espacio aéreo
(que actualmente es limitado), de-
bido a que son aspectos funda-
mentales para determinar dénde
se ubicara esta infraestructura”.

Agrega que en estos espacios
se puede combinar un lugar fisico
habilitado para el despegue vy ate-
rrizaje con zonas de recepcion de

PARA DISMINUIR EL IMPACTO
EN EL TRAFICO TERRES

Para entregas particulares, una idea seria implementar zonas de aterrizaje de drones en edii

Ultima milla

Especialistas apuestan por
conectar carreteras, puertos
y medios de transporte
autéonomos como drones
para el abastecimiento de
tiendas y hogares fuera de
las areas urbanas.

carga y de acopio: “Puedes gene-
rar un polo industrial multimodal
conectando carreteras, puertos y
estos medios de transporte auté-
nomos, como son los drones para
fines de carga”.

SEGURIDAD, UN FACTOR
LAVE

Ademés del tema regulatorio,
Lorena Bearzotti, académica de la
Escuela de Ingenieria en Construc-
cion y Transporte de la Pontificia
Universidad Catdlica de Valparaiso
(PUCV), senala que se debe fortale-
cerelaspecto de seguridad: “Sien-
tendemos que estos drones se van
a estar desplazando dentro del es-
pacio aéreo de la ciudad, despe-

gandoy aterrizando, debemos con-
tar con medidas que garanticen la
seguridad de la carga que se trasla-
da". Ahade que “necesitamos for-
mar personas que sean capaces de
manipular estas herramientas, ver
c6mo se va a responder a esta de-
manda desde la educacion media,
técnica y universitaria, porque van
a implicar cambios en la operativi-
dad de las cosas”.

En cuanto a las zonas donde se
podrian implementar estratégica-
mente estas infraestructuras, Bear-
zotti cree que depende del tipo de
vertipuerto. Para entregas particula-
res, por ejemplo, se debe instalar
un sistema en cada propiedad. Un
edificio puede tenerindicada lazona
de aterrizaje de drones. Otro mode-

j0s que presten servicio a toda la comunidad.

lo consiste en determinar una zona
especifica dentro de la ciudad don-
de los drones puedan aterrizar para
dejar la mercancia en robots estéti-
cos, y esa carga es asignada a una
casilla de correo. “También pode-
mos pensar en un edificio con verti-
puerto que preste servicio a toda la
comunidad; es decir, una vez recibi-
dos los productos en este punto,
estos siguen su destino final por via
terrestre”, explica.

Segln la académica de la
PUCV, en las zonas céntricas de
Santiago, Concepcion, Valparaiso
o0 Vina del Mar "ya estéan las condi-
ciones para un modelo donde los
drones cuenten con zonas especi-
ficas (...). Pero la idea es pensar
cémo la carga va a llegar via aérea

a las urbes. Es un cambio de para-
digma importante en la educaciéon
de las personas, quienes van a ir
viendo como se desplazan los dro-
nes no tan solo sacando fotos, sino
que transportando cargas”.
Tomando en consideracion lalimi-
tante de peso que pueden transpor-
tar este tipo de naves y su autono-
mia de vuelo, Daniella De Luca sos-
tiene que podrian favorecer princi-
palmente al retail: "Alimentado en
un centro de distribucion podria via-
jar a una zona de recepcion, como
una tienda comercial o un hogar que
esté alejado de las ciudades, sirvien-
do como apoyo en la distribucién de
ultima milla. Por ejemplo, para las
compras del supermercado que no
superen los 100 kilogramos”.




