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Accidentesalaordendel diay
Ley CATI sigue sin reglamento

TENDENCIA. En la zona bajaron 5,5% en 2024 respecto de 2023, pero los atropellos
subieron 11%. Expertos urgen automatizar control y sancién de infracciones.

§. Casanova/R. Zamora
ciudades@mercuriovalpo.d

a seguridad vial se ha
L convertido en una preo-
cupacién apremiante y
asilo demuestran las cifrasdela
Comision Nacional de Seguri-
dad de Transito (Conaset): en
2023 sereportaron 78.238 acci-
dentes, que dejaron 1.635 falle-
cidos. Ese afio, laimprudencia
del conductor se consolidd co-
mo la principal causa de muer-
tes en siniestros, representan-
doun 33,3% delos decesos.
Durante las Fiestas Patrias
de 2024, perdieron lavidaen ac-
cidentes 61 personas, lo que re-
presenta un incremento del
64,9% en comparacion con
2019, a pesar de una reduccion
en el niimero total de acciden-
tes, situacion que el exsubsecre-
tario de Prevencion del Delito,
Eduardo Vergara, calificé como
un “dolor de Estado”, sefialando
queestas tragedias reflejan lane-
cesidad de un cambio urgente
en las politicas de seguridad vial.
En la Region de Valparaiso,
de acuerdo a los antecedentes
de Carabineros, los accidentes
disminuyeron en un 5,5% en
2024 encomparacion conel afio
anterior, pero los atropellos au-
mentaron 11,2%. Las causas mas
comunessonla conduccion des-
cuidada, desobedecer la sefiali-
zacion y no respetar el derecho
de paso, explica el informe en-
tregado por la institucion.

PRUDENCIAY LARGO PLAZO
El antropologosocial y director
de Movilidad y Politicas Paibli-
cas del Automévil Club de Chi-
le, Alberto Escobar, dice que “a
pesar de la disminucion de las
cifras, ann faltan medidas para
establecer unatendencia clara.
Las de seguridad vial suelen
mostrar resultados a largo pla-
7o, entre seis y diez afios, lo
que requiere un compromiso
sostenido en la implementa-
cion y seguimiento de politicas
efectivas para disminuir la si-
niestralidad y mejorar la cultu-
ra vial entre los conductores”.

¢Elconductor chilenoesim-
prudente? “Depende de con
quién se compare. Si lo hace-
mos con el de paises como Ve-
nezuela, Paraguay, e incluso Pe-
rii, el chileno es mas conscien-
te. En nuestro pais practica-

AGENCIA UNO
-

IMPRUDENCIA Y CONDUCCION DESCUIDADA SON LAS PRINCIPALES CAUSAS DE ACCIDENTES DE TRANSITO.

“Es impresentable el
atraso de reglamento
CATL Eso permitiria
utilizar tecnologia
para controlar
infracciones de
transito, sobre todo
la velocidad”.

Louis de Grange
Decano Ingenieriay Cs. UDP

mente todos los cruces tienen
senalizacion, lo gue no ocurre
en lamayoria de las ciudades de
Latinoamérica. También la tasa
de motorizacion es mds eleva-
da”, sefiala Louis de Grange, de-
cano de la Facultad de Ingenie-
ria y Ciencias de la Universidad
Diego Portales, para quien el
factor clave es la concentracién
de la persona que conduce.

La subgerente de Preven-
cion de la Asociacion Chilena
de Seguridad (Achs), Lilian Pa-
dilla, enfatiza que “es crucial
que los conductores manten-
gan atencién constante en la se-
fializacion, respeten los limites
de velocidad y eviten distrac-
ciones como el uso del celular,
vaque una conduccion respon-
sable puede salvar vidas”.

PRESION Y ESTRES

Alberto Escobar percibe una
preocupante cuota de agresivi-
dady estrés. “E193%de los con-
ductores ha tenido un evento
violento en los tiltimos afios. Las
cifras muestran a un chileno

que, en promedio, opera su
vehiculobajo presiony con des-
dén hacia las normas viales”.

También expone que “el
56% de los automovilistas haad-
mitido incurrir en algin tipo de
infraccion diariamente, lo que
creaun ambiente de desconfian-
zay agresién en la via piiblica”,
apunta el antropélogo, ante lo
cual considera fundamental
promover campaiias de educa-
cion vial centradas en la con-
cientizacion sobre los peligros
de la imprudencia al volante, la
importanciadeevitar distraccio-
nes como el uso del celular y de
respetar los limites de velocidad.

El directivo del Automaovil
Club también repara en que la
tasa de fiscalizacion de transito
en Chile es notablemente baja
en comparacion con otros pai-
ses de la Organizacion para la
Cooperacidn y el Desarrollo Eco-
nomicos (OCDE).

Plantea que en paises como
Suecia y Suiza, donde las tasas
de fiscalizacion son significativa-
mente mas altas, “las infraccio-
nes se controlan regularmente,
lo que genera un comporta-
miento mas cauteloso entre los
conductores”, y releva la urgen-
cia de aumentar la frecuenciay
la efectividad de los controles
en el pais, ya que “el 70% de la
solucién a los siniestros viales
esta dado con la fiscalizacion™.

LEY SIN REGLAMENTO

Este mes se cumplen dos afios
de la promulgacion de la ley
CATI (Centro Automatizado de

Tratamiento de Infracciones de
Transito), que busca automati-
zar lafiscalizacién ysancién de
infracciones de trinsito, espe-
cialmente por exceso de veloci-
dad, utilizando camaras yrada-
res en puntos de riesgo.
Peronoseaplica porque fal-
ta elreglamento, loque para De
Grange y Escobar es impresen-
table einaudito. “Eneltema de
seguridad el factor clave es la
concentracion del conductor. El
cinturén de seguridad y los limi-
tes de velocidad han sido efecti-
vos, y en ese sentido es impre-
sentable el retraso que tiene el
reglamento CATI, porque eso
permitiria usar tecnologia para
controlar infracciones de transi-
to, en particular la velocidad,
quees un factor critico”, senala
el expertode la UDP.
“Resultainaudito que una de
las politicas piblicas en seguri-
dad vial mas importantes de los
tltimos 15 afos, disefiada para
salvar vidas y combatir el exceso
develocidad enlas calles, sigasin
aplicarse debido a que laautori-
dad aimnodictalosreglamentos
correspondientes”, reclamo Es-
cobar en cartaa La Tercera.
“Nosolosorprende la indife-
rencia de la autoridad frente a
este drama social, sino también
el retraso injustificable en laim-
plementaciénde unanormativa
que ya podria haber prevenido
lamuerte de 740 personas en las
vias si la ley hubiera estado ope-
rativa durante lostltimos 24 me-
ses”, agrego. Aunque los radares
sean impopulares. 3




