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Las dificultades que enfrentó Arturo Merino 
Benítez para crear la Fuerza Aérea de Chile 

pa 

SES 
Parte HH y final 
    

    

ara sacar adelan- 
Je el proyecto al que 
aludía el Presidente 
Ibáñez, se requería 
superar una serte de 

trataivas militares, jurídicas y 
administrativas. El director de 
Aviación se encargó de enfren- 
tar las dificultades al interior 
del mundo castrense, en tanto, 
el ministro del Interior David 
Hermosilla Guerra se ocupó de 
resolverel entramado legal y sus 
resortes burocráticos. 
Uno de los problemas más 

“complicados era de ndole eco- 
nómico. Para crear una nue- 
va organización, se requería la 
aprobación en el parlamento de 

tina glosa presupuestaria exclu- 
sivay el lem fiscal de 1930 había 
sido aprobado el año anterior 
Ane esta insalvable dificultad, 
el ministro Hermosila decidió 
crear una subsecretaría como. 
paso intermedio, dependien- 
te de su cartera de gobierno. La 
Fundación de una nuevarepart- 
«ción.como otra rama de las fuer 
“as armadas excedía claramen- 
te, ls atribuciones de Interior 
En esos turbulentos días, en la 
esfera del eecutiv, incluso, se 
pensaba resolver el problema 
“on lafutura creación de un mi 
isteri de la aviación del re. 

Finalmente, el viemes 21 de 
marzo de 1930 se publicaba el 

decreto N 1167 quelusionabaen. 
lun nuevo organismo, los serv 
los de Aviación del Ejército y de 
la Armada, Deesta manera, cía 
la organización que algunos años 
más tarde, se conocería como 
Fuerza dérca de Chile [Fab 

El documento compuesto de. 
seis consideraciones y nueve 
antículos, etipulaba que la sub- 
secretaría de Aviación tendría a 
su cargo, todo lo concerniente 

a la acronavegación comerclal 
y la industria aeronáutica. Se 
establecía también, que el per. 
Sonal que trabajaba en los ser. 
Vilos aéreas del Ejército y de la 
Armada tendría plazo hasta el 1   

Teniente dela Armada, Santiago Lezo Moya, uno delos 
primers oficiales navales quese integró ala naciente 
Fuerza ses y primer comandante del Grupo de Abs 
IN 2de Magalanes, fundado el16 de diciembre de 1920. 
de mayo de ese mismo año 1930 
para Volver a sus respectivas 
instituciones. Después de esa 
fecha, pasarían a formar parte 
diefimitva dela subsecretaría de 
Aviación. 

Se adoptaron varias medidas. 
que apuraron la promulgación 

del decreto. Debajo de lanúbrica 
del Primer Mandatario, en lugar 
le Interior, aparecían las firmas 

“del ministro de Hacienda Rodol- 
fo Jaramillo Bruce y de Marina, 
Carlos Frocdden Lorenzen. Era 
una sutileza que buscaba hacer 
un gui y atraer las confanzas 
del principal responsable de las 
Finanzas del país y del tula de 
una institución en gran medida, 
reticente a la formación de una 
fuerza aérea independiente, En 
este sentido, el Presidente Ibá- 
ez uno el tino de nombrar a 
algunos destacados oficiales ma 
valesencargos estratégicos dela 
paciente unidad. 

El28 de marzo se dictó el de- 
reto N'L32 que consideraba. 
una oficina para el subsecretario 
y su estado mayor; asimismo, 
Sentaba las bases de cuatro di- 
recciones: la de aeronáutica, la 
de personal, de material aéreo 

y de administración. En segul- 
“da, se nombró al comandante 
Ariuro Merino Benítez como 
subsecretario de Aviación, alca- 
pin de corbeta Manuel Fran 
Le Mariotti como jee del esta- 
o mayor; al capitán de fragata 
Adirlo Jessen Ahumada como 
director de material aéreo, al 
mayor de Ejército Federico Ba- 
raona Walton en la dirección de 
la Aviación Civil y al mayor de 
intendencia, Francisco García 

Kuoll a cargo de la dirección 
de administración 

La Armada fue la primera ins- 
úitución que asignó parte de su 
personal 2 la subsecretaría de 
Aviación. En el boletín N'14 del 
4 de abril de 1930 se asegura 
ha que el 28 de marzo se haba 
puesto a disposición del minis 
ferio de Inteior a 20 oficiales 
para que fueran destinados al 
servicio aéreo: junto con os ya 
mencionados, dilo Jessen y 
Manuel Francke, se agregaban 
los capitanes de corbeta, Luis 
Marín Manubens, HesbertVoul- 
ton Boulet, Edison Díaz Salvo, 
Darío Mujica Gamboa y Alfredo 
Puga Monsalve; el teniente 1 
Santiago Leltao Moya: tenien- 
te 2 Francisco Concha Muñoz, 
Jorge Gana Eastman, Altomiro 
Aranda Blumer, Marcos Vega 
Permjean, Horacio Barrientos 
Cofré, Enrique Byers del Campo 
y Carlos Zorz Morel; guardia 
“marinas de Y case Carlos Ma- 
xioti Valverde, Rodolfo Marsh 
Martin y Carlos Alvear Espinoza; 
teniente Y ingeniero Carlos No- 
pueira Gonzalez y guardiamari- 
a Hernán Tapia Caballero, 

Por medio del decreto N'1.687 
el 7 de junio de1930, el jécio 
traspasó ala nueva organizaci 
2145 oficiales, Un mes después, 
«el 1 de julio, se dictaron otros 
¿inco cuerpos jurídicos que re- 
'amentaron la planta de oficia 
des, de la tropa, al personal de 
macstranza y de ls empleados 
civiles. Al mismo tiempo, que se 
Aaban ls sueldos, se clasificó a 

la plant de acuerdo a los esca 
lafones de guerra, de ingente- 
os, de administración, sanidad, 

  

  

maestranza y vi 
Una resolución de gran im- 

portanciay materia de discusión 
hasta eldí de hoy, teníaque ver, 
con la conformación delos gra- 
dos jerárquicos buscando una 
equivalencia con los grados de 

Jos liiales en el Ejército y enla 
“Armada. Deesta manera, general 
delalre elgrado másalto conoe- 
ido para un oficial de la enton- 
ces subsecretaría de Aviación, 

similitud con el de ge 
ral de división en el Ejército y 
de vicealmirante en la Armada; 
comodoro del alre, con gene- 
val de brigada y contralmirante; 
comandante de grupo con el de 
coronel de Ejército y capitán de 
navío en a Armada; comandan 
te de escuadrilla, con teniente 
coronel de Ejército y capitán de 
fragata de la Armada; capitán 
de handada, con el de mayor de 
Ejercitoycspitándecorbetaenla 
Armada; teniente 1 de Aviación, 
concapitán de Eército y tenien- 
te1" dela Armada; tenlete 2 de 
Aviación conteniente de Ejército 

y teniente 2 de la Armada; lí 
ez de Aviación con subteniente 
de Eérctoy guardiamarin de 
claseen a Armada. 

Al mismo tiempo, se esta- 
blecieron los grados de equi- 
valencia en los demás escala 
ones para asemejaros con los 
de guerra. Un ingeniero jefe o 
un intendente jefe en el tem 
de ingenieros o de administra 
ción, equivals al grado de co- 
mandante de grupo. En el caso 
del escalafón de sanidad, se fió 
como grado máximo el de el- 
rujano mayor, equlvalent al de 
comandante de escuadrilla. 

  
  

  

Avión Cs Falcon 1, con el cualla Fuerza Aérea de Cie inició sus actividades en 
Magallanes. 

El viernes 21 de marzo de 1930 se publicaba el decreto 
11167 que fusionaba en un nuevo organismo, los 
servicios de Aviación del Ejército y de la Armada. De esta 
manera, nacía la organización que algunos años más 
tarde, se conocería como Fuerza Aérea de Chile (Fach) 

Los sucesivos traspasos de 
personal del Ejército y de la Ar 
mada no lograron disminuir las 
dificultades de la nueva ins 
tución para que comenzara a 
realizar sus actividades de mu 
era normal. Para cehar a andar 
la subsecretaría de Avlaión se 
hablan destinado en 1930 ini 
cialmente 2866 plazas, de las 
cuales, sólo 1.035 fueron ocu- 
adas en 1920. Del total inicial 
asignado, se habían destinado 
583 cupos para oliiales, pero 
solamente 198: miembros del 
Fjérito y dela Armada, acepta 
rom ingresar alservicio aéreo. 

Si bien el material de vuelo 
se había incrementado consi- 
derablemente durante la ad. 
ministración del. Presidente 
Toáñez, principalmente, por la 
gestión Incansable del coma 
dante Merino, todavía se reve- 
Jaba insuficiente para atender 
las complejas prerrogativas de 
la aviación cv y comercial. El 
grupo mixto N' de Iquique dis- 
ponía de 16 pequeños aviones 
Curtis Havok, 14 Curtis Falcon 
y 2 Gipsy Moth. La ex base ac- 
Zonaval de Quintero contaba 
con 5 Avro Lynx, 8 hidroavio- 
es Dorier Mal, 1 Dornier E y 

2 Frey IL E grupo mixto N' 
on asiento en Temuco tenía 4 
modestos Vickers Vixen, otros 9 
Vickers Wibuul y 3 Gipsy Moth. 
En la base de El Bosque en San. 
tiago, la escuela de Aviación 
disponta de 0 Vickers Vixen, 9 
Vickers Wibaul, 4 Avro Lynx, 14 
Gipsy Moth y 5 Cirrus Moth; en 
tanto, la amada escuadrilla de 
bombardeo, contaba con Dor- 
ler, 5 Junkers R-42,1 Junkers
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W-34, 1 Junkers A-20; mientras 
que, en la muestranza se halla- 
an, 1 Vickers Vixen, 4 Vickers 
*Wibaull, 1 Bristol, 2 Avro Lynx, 

4 Gipsy Moth y para acudir 2 
«cualquier emergencia estaban 
guardados en Cerrillos, 2 Curtis 
Falcon y Avro Lyn. 

La Línea Aérea Nacional, que 
tantos desvelos ocasionó, a Me- 
ino Benfez, cubria site postas 
desde Arica 2 Santlgo, con 7 
aviones Falrchid, 3 tsimotores 
Ford, 17 Gipsy Molh y un Folder 
VI, los que en conjunto trans- 
portaron 595 pasajeros en 1930, 
lira que superaba con creoes a. 
las 762 personas embarcadas el 
año anterio, La escuadrilla de. 
anúblos Puerto Montt con sus 5 
Vickers Vedette y 4 Cipsy Moth 
fue reactivada en el invierno de 
aquel año, cuando aviadores na- 
vales, ahora como Integrantes 
de la subsecretaría de Aviación, 
efectuaron 2 bordo de tres hi. 
“droaviones Dornier Wal diversas 
misiones de exploración a los 
canales australes, que incluyó la 
“zona de Palena, angostura Ing 
sa, Puerto Edén, canal Messer y 
laguna San Rafal. 

La presencia electiva de la 
Fuerza Aérea en Magallanes, 
comenzó el 16 de diciembre de 
1930 cuando el teniente San- 
tiago Leitao comel alférez Adal- 
berto Fernández y los sargentos 
Muñoz, Rodríguez y Poblete in- 
auguraron con os Curtis Falcon 
Nl6 y N17, en un varadero en 
el sector de cabo Negro, la es- 
“uadrila de anfibios N'2, ante 

¡ces ra directa del grupo W'6 de 
Aviación 

Fue una medida muy opor- 
tuna, en momentos en que la 
Compagnie Génerale Aéropos- 
tale de Francia con más 200 
aviones y 72 pilotos, establecía, 
el 1 de marzo de 1928, el servi 
cio Francia-Alrica- América. 
¿del Sur. ara 1930 transporta. 
ato más de 30 lotes de car- 
tas, con vuelos regulares desde 
      

“Toulouse, Dakar, Natal (Bra), 
Buenos Altesy Río Gallegos 
Apenas unos días después 

que se creara la subsecretaría 
de Aviación, entre abril y mayo 
de 1930 un avión Latécocre de 
esta empresa pllotcado por el 
famoso aviador y esco fran- 
és Antolne de Salnt Exupéry. 
trasladó al periodista Manuel 
Zorrilla Cristi, director del ves- 
pertino “El Magallanes”, en un 
Eistóricorld quelo lewó de Río 
Gallegos a Buenos Alrs y desde 
alla Santiago. En la capital fue 
recibido porel centro de amigos 
magalláicos, encabezado por 
el exgobemador del territorio 
Vicente Femández Rocuant y 
el antiguo vecino Dante Lépo- 
ri, uno de los fundadores del 
comité Pro Aviación de 1920 
responsable dl vuelo de Mario 
Pozatti que unió por primera 
vez, a Punta Arenas con Río Ga 
legos, quienes aprovecharon la 
casión para contactarlo con las 
principales autoridades nacio- 
ales, incluyendo una entrevs- 
taexclusivacn La Moneda eali- 
zada al Presidente Carlos Ibánez, 
quien se refirió ala subdivisión 
de tieras yla necesidad de co- 
nectar la provincia austral con 
elcentrodel país por medio dela 
aviación comercial 

Luego de todas las atenciones. 
dispensadas en la capital, Ma- 
sel Zorrilla aceptó la Invitación 
del presidente de la Compagnie 
Génerale Aéropostale, Marcel 
Boulloux-Lafont para via 
hasta Asunción en Paraguay, 
donde consiguió hacer una nota 
exclusiva al Presidente de ese 
país José Guggfar. Su retorno a 
Punta Arenas lo efectuó en un 
trayecto con varlas escala, vi 
sitando distintos pueblos de la 
Patagonia argentina. Zortlla e 
«convirtió astenel primer viajero 
quesalíade Magallanes y llegaba. 
2 varias ciudades sudamenca- 
as por vía aérea. Los detalles de 
este famoso viaje turístico que: 
tuvo gran repercusión nacional, 
fueron recogidos porel autor en 
una especie de dario de viaje, 
publicados más tarde en suce” 

sivas ediciones en “El Magalla- 
es", con el título, “Impresio- 
mes de un vie aéreo”. 

Precisamente este viaje, unl- 
da las noticas quese conocían 
en Santiago acerca de las largas 
estadía que pasaba Antolne de 
Saint Exupéry en Punta Arenas y 

delas historia fantásticas que se 
ventilabansobreclaviador naval 
alemán Gunther Ploschow, las 
que apuraron la decisión de Ar- 
turo Merino Benitez de estable- 
cer en Magallanes la escuadeila 
de anibios N'2. El comandante 
Merino consu celo nacionalista, 
estaba obsesionado con la idea 
de quelos aviadores extranjeros, 
independiente del carisma y de 
la empatía que despertaban en 
la gente de la zona austral, slo 
buscaban colocar la bandera de 
sus respectivos países en Pun- 
ta Arenas, para que finalmente, 
empresas francesas o alemanas 
controlaran, las comunicacio- 
es y el transporte aéreo en el 
findelmundo. 

Dramáticos. acontecimientos. 
se viicron en 1931 que altera 
zon drásticamente el 
acrondutico en la región. El 3L 
de enero, un desperfecto me- 
ánico provocó el accidente del 
hidroavión “Cóndor de Plata" 
cobrando la vida de Pluschow y 
de su lugarteniente Dreblow, en 
las aguas de lgo Argentino. En 

  

Cuntis Falcon N 7 ante de iniciar u primer vueo que cubrió a uta Punta Arenas-Puerto tales, el 27 de enero 
desa 

marzo, debido ala crisis finan- 
cera mundial y ante la negativa 
delgobiemo francés de prestarle 
ayuda económica, la Aéropos- 
lale entró en proceso de liqui- 
dación. Un poco mejor le fue al 
comandante Merino. El 27 de 
enero, el ahora capitán Letao 
y sus hombres efectuaron un 
vuelo de reconocimiento hasta 
Puerto Natales. El 23 de mayo, 
el propio Leiao, junto con el 
intendente Manuel Chaparro, 
el teniente 27 Arturo Meneses, 
Alfredo Landolt, Alfonso Sud” 
ez, Cipriano Arias y decenas de 
simpatizantes de la acronavega- 
ción, constituyeron el Club Aé- 
ode Magallanes. 

El capitán Leitao consiguió 
además, quese easignaranotros 
seis hombres para la escuadeila 
de anfibios N'2 yla autorización 
para que los oficiales instruye- 
an a ells en la formación de 
pllotos aéreos. Sin embargo, la 
caida del Presidente Ibáñez el 26 
de julio de 1931 rastocó muchos 
de los planes de la subsecretaría 
de Aviación. Arturo Merino Be- 
ítez fue obligado a renunciara 
su cargo, lo que se materializó 
el 9 de diciembre, En su lugar 
asumió un antiguo adversario 
de Merino: el teniente coronel 
Ramón Vergara Montero, quien 
estuvo al frente de la institución 
hasta golpe de Estado del 4 de 
junio de1932, 

Dentro de este contexto, en 
gran parte de los buques de la 
Escuadra Nacional surtos en 
Coquimbo y Talcahuano, se 
produjo el Hamado motín delas 
tripulaciones, os quese alzaron 
contra a oficialidad por los ma 
Jos tratos y bajos sueldos. Esto 
obligó a una rápida seción con- 
Junta entr el Ejército, La Avia 
ción y la Marina para controlar 

la insurrección o quese bruvo 
el6 deseptiembre de 1931. 

La decidida y rápida interven- 
ción de los avladores demostró 
la efectividad del arma aérea. 
Esta acción revalorizó la con- 
fanza del mundo político en 
la acronavegación, a la vez que 
cobraba mayor vigencia el do. 
cumento publicado luego de la 
salida de Ibáñez del poder, por 
elcapitán de fragata y ahora co- 
mandante de escuadrilla Adirio 
Jessen, que sustentaba la comve- 
ienciadecrearuna fuerzaérea 
independiente, en función de 
un mejor orden técnico, militar, 
económico y administrativo, 

Los hechos llevaron a que el 
Congreso aprobara el proyecto 
deley presentado porel Ejecul- 
vo, tendiente a fusionar los mi- 
misterios de Guerra, de Marina y 
la subsecretaría de Aviación, en 
vn solo departamento de Est 
do, Se creaba así, el ministerio 
de la Defensa Nacional, un 5 
de marzo de 1932, Una semana 
después, el gobiemo del Pre- 
sidente Juan Esteban Montero 
nombraba al comandante de 
grupo Marmaduque Grove Va- 
lejos, como comandante en jefe 
dela Fuerza Aérea Nacional. 

AL respecto, cabe hacer dos. 
consideraciones. La alta de. 
signación de Grove además de 
conferile igualdad de condi- 
ciones en relación al ato man 
do del Ejério y de la Armada, 
Jo transformaba de hecho, enel 
primer comandante en jefe dela 
mueva institución, llamada of 
cialmente ahora como Fuerza 
Aérea Nacional, nombre que se 
mantuvo hasta 11 de marzo de 
1937 cuando un reglamento or- 
ánico mado porel presidente 
Anturo Alessandri y su ministro 
Ennio Bello Codesido, modificó 
su denominación a Puerza Aérea 
deChil, 
Merino Benitez, pese a sus 

disputas con Vergara Montero 
que incluso, se extendió 2 un 
duelo con pistolas en marzo de 
1932 y de su forzado retiro de 
la mueva institución que con 
anto sacrificio contribuyó a 
levantar, permaneció al mando 
de la aviación comercial, hasta 
cumplir su anhelo de conectar 
por el cielo a Chale, desde Arica 

  

Teniente ota, cetro dea gráfica, con dos ayudantes, desde el 
Varadero de Cabo Negro, lugar donde la Fuerza Aérea comenzó us 
operaciones en Magalanes (531-1935).  
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