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Los vientos de 1a
guerra arancelaria
comienzan a influir

en las proyecciones
comercialesy
navieras chilenas

El torbellino desatado por el Presidente Trump
y su insistencia por aumentar los cobros de
impuestos a las importaciones, amenaza con
convertirse en un huracan de proporciones si
llega a materializarse tal cual esta anunciado.
Asi al menos lo ohservan expertos, la academia
y la propia industria, que comienzan a incluir
en sus proyecciones 2025 las primeras sefiales
de una tormenta que nadie habia previsto.

bra que masrepiten losacto-

res economicos cuando son
consultados sobre la arremeti-
da arancelaria que ha desatado
la llegada de Donald Trumpala
Presidencia de Estados Unidos.
Alos incrementos anunciados
para Canada, México y China,
esta semana se sumé el anun-
ciode unarancel del 25% a los
vehiculos que no sean fabrica-
dos en el pais del norte.

Esta cadena de hechos im-
pacto los pronosticos del Ban-
co Central (BC), que ensu In-
forme de Politica Monetaria
(IPoM) de marzo advierte que
los vaivenes del escenario eco-
némico internacional tendran
efectos que, aungue acotados,
impactaran con mayor fuerza
las exportaciones nacionales.
En esa linea, el BC detalla que
“el escenario central, el creci-
miento esperado de los socios
comerciales de Chile se redu-
ce, especialmente para 2026.
Lamayor correccion se verifi-
ca en Estados Unidos, lo que
afectalaexpansion prevista de
las exportaciones chilenas ha-
ciaeseafno”.

La preocupcion surge por-
que Estados Unidos es uno de
los principales socios comer-
ciales de Chile, al igual que Chi-
na. El principal producto na-
cional que importa es el cobre

I neertidumbre. Esa esla pala-

refinado (11 % de la produccién
total), que es utilizado en desti-
no en laindustria tecnologica,
de la construccion y vehiculos
electronicos, entre otros pro-
ductos. Ensegundo y tercer lu-
gar, se ubicanlos filetes de pes-
cado y las uvas. Tomando en
cuenta que el 95% del comer-
cio exterior de Chile transita
por mar, sin duda estas medi-
das impactaran en el sistema
maritimo portuario del pais.

La relacion comercial con
Estados Unidos esta regulada
por el Tratado de Libre Co-
mercio (TLC), en vigencia des-
de 2004. No obstante, el go-
bierno de Trump podria ape-
lar a sortearlo si es que logra
probar, como ya menciono,
un “problema significativo” de
dumping del cobre producido
en el extranjero. El Presidente
Grabriel Boric ya anunci6 en
unaentrevista alaagencia EFE
la posicion de Chile: “Hemos
visto la irracionalidad con la
que setoman decisionesen es-
te momento alld (en Estados
Unidos). Hay que estar prepa-
rados para eso, pero lo que no
vamos a hacer es ir a rendir
pleitesiani pedir por favor que
no lo hagan”.

LA MAYOR AMENAZA
Desde la academia consideran
que es bastante probable que

se concrete una sobretasa al
cobre, como anuncié Trump.
Hay que tomar en cuenta que
Chile es el mayor productor
mundial de este metal. En
2024, el pais exportd mas de
US$ 50.800 millones de este
metal con destino China (51,3
%), Estados Unidos (11,3 %) y Ja-
pon (11,1 %), segiin datos del
Banco Central.

“Estados Unidos ya esta
produciendo al maximo y no
ha llegado a metas, es por ello
que los mismos capitales nor-
teamericanos han invertido en
la mineria del cobre fuera de su
pais, como ocurre en Chile.
Fuera de Codelco, gran parte
de lamineria chilena ya estdin-
dexada en la minerfa norte-
americana”, explica Fernando
Wilson, doctor en Historia y
profesor asociado de la Facul-
tad de Artes Liberales dela Uni-
versidad Adolfo Ibanez, quien
pone cierta cuota de humor
optimista al plantear que
“Trump tiene cuatro afios de
ejercicio y no tiene reeleccion,
porloque, en el peor de los ca-
508, podriaser una pesadilla de
cuatroafos”.

Pablo Diez, profesor de la
Escuela de Negocios y Econo-
mia PUCV, agrega que “no se
vaa acabar lademanda de co-
bre y mucho menos para Chi-
le, que tiene los costos de pro-
duccién mas bajos del mundo.
Cuando los paises ponen aran-
celes, el impuesto se traslada
al consumidor”. El problema,
apunta, es que a diferencia de
otros productos el cobre no se
puede almacenar. En este ana-
lisis, el problema derivado es
que se reduzca la demanda y
comience a acumularse ex-
traccién. “La capacidad de al-
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macenamiento de Chile es ca-
sinula. (El puerto de) San An-
tonio tiene mas capacidad, pe-
ro (el puerto de) Valparaiso es-
ta al 100%. La acumulacion de
cobre, que se daria a nivel
mundial, en Chile produciria
la saturacién del puerto de San
Antonio”, sostiene el especia-
lista.

Desde un punto de vista
global, el mayor problema se-
ria la falta de certezas. Wilson

afirma que Trump “parece es-
tar actuando en un plano tacti-
co. Notiene una visién estraté-
gica de tipo global”.

Enestesentido, Diezconsi-
dera que Chile debe preocu-
parse mas bien por “la preca-
riedad del mercadoy elimpac-
to que pueda tener la guerra
comercial desatada con China,
que es nuestro principal clien-
te”, ante una eventual caida en
las compras del gigante asiati-
co a Chile, por ejemplo, en el
caso de las cerezas.

“Los fletes navieros se ve-
rian también en crisis por una
baja en el comerciointernacio-
nal. Elprecio delos fletes debe-
riatender a bajar, porque al ha-
ber menos trafico naviero las
empresas vana estar disponi-
blesa recortar sus margenes de
ganancia”, afiade.

Esta cadena de hechos
afectaria a Chile -explica Pablo
Diez- en una baja de los vola-
menes totales e ingresos gene-
rados por el comercio exte-
rior: “Se viene una ralentiza-
cidn en el sistema maritimo
portuario de nuestro pais, una
disminucion temporal del rit-
mode actividad. También vaa
implicar un alza en el mercado
internacional en el precio del
cobre. En el caso de los fletes,
van a tener que ver como re-
emplazan los flujos de activi-
dad”.

Enel caso del sector mariti-
mo chileno, Diez afirma que
podria llegar a implicar pérdi-
das de corto plazo para las em-
presas. “Es un sector que paso
por mas de una década con
problemas econdmicos. Sin
embargo, esta es unaindustria
quesabe que esto es ciclico. En
algtin momento deberia recu-

perarse la demanda de cobre,
porgue es un mineral no susti-
tuible. Que bajara en 2025, si,
pero en el largo plazo el volu-
men y la demanda de cobre no
estan en riesgo”, enfatiza.

¢Como se posiciona la in-
dustria en este excenario?
KLog.coes la principal compa-
fiia tecnoldgica para el trans-
porte internacional de carga
en Latinoamérica. Andrés Ba-
rry, sales manager de esta fir-
ma, comento a Emol que “Chi-
le, al ser una economia depen-
diente del comercio maritimo,
puede verse afectado directa e
indirectamente por la guerra
comercial y el conflicto en el
Mar Rojo”.

La mirada externa lleva ne-
cesariamente a la interna y las
posibles soluciones. “El pro-
blema directo es lo complejo
que se hace encontrar inver-
sion privada. En un escenario
de incertidumbre, tenemos
que ofrecer nosotros estabili-
dad, certezas y confianza que
permitan atraer inversion para
poder desarrollar estructura
logistica en los niveles que ne-
cesitamos”, apunta Fernando
Wilson.

Por su parte, el académico
Sergio Bidart, director del Ma-
gister de Administracién Mari-
timo-Portuaria de la Universi-
dad de Valparaiso, pone el én-
fasis enla dependencia del co-
bre para el funcionamiento de
la economia pais: “Seria una
buena estrategia buscar nue-
vos mercados, nuevos compra-
dores. Darle un poco mas de
valor agregado al cobre en lu-
gar de vender solo blister. No
podemos seguir dependiendo
del cobre como matriz econd-
mica”, expone. Bl



