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erca de las 09:30 ho-
ras del pasado 21 de
marzo, a través del
sistema de comuni-
cacion interna del “Marinero
Fuentealba”, su comandante, el
capitan de fragata Jos¢ Sandino
De Ruyt, brind6 una calida feli-
citacion a la dotacion involucrada
en la construccion del nuevo
Faro “Piloto Pardo”, ubicado
en el penon sur de la remota
Isla Decepcion, ubicada al sur
del Canal Bransfield en las Islas
Shetland. En sumensaje, el oficial
resaltd la feliz coincidencia que
dicha obra se da en el mismo dia
en que hace 87 aflos se encendia
el fanal de la primera sefialética
maritima en la Antartica, la
Radio Estacion telegrafica y
meteorologica “Soberania” en la
Base Naval Antartica “Capitan
Arturo Prat”.
Fue una ardua labor de-
sarrollada en dos “ventanas”

operativas -la primera entre el
11 y 12 de marzo- para luego
finalizar la operacion entre los
dias 18 y 21 con los equipos a
bordo de la unidad: la partida
de senalizacion maritima del
Centro Zonal de Sefializacion
Maritima de la Gobernacion
Maritima de Punta Arenas; per-
sonal especializado del peloton
Vicai del DIM N°4 “Cochrane”
y profesionales de la Direccion
de Seguridad y Operaciones
Maritimas (Dirsomar).

Para el comandante del
“Marinero Fuentealba”, capitan
de fragata José Sandino De Ruyt,
fueunajornada historica para su
unidad y que llena de orgullo a
su dotacion, demostrando la alta
coordinacion en la faena: “Esta
operacion represent6 un desafio
logistico complejo que fue su-
perado con éxito, demostrando
la capacidad de la Armada de
Chile para operar con un equipo
multidisciplinario en un entorno
remoto y de condiciones meteo-
rologicas adversas”.

Armada destaco trabajo realizado

Concluy6 construccion del nuevo faro
“Piloto Pardo” en la Isla Decepcion

@ Una labor coordinada permiti6 la instalacion de la nueva sefializacion maritima, que apoya la seguridad en la
navegacion de las aguas de la Region de Magallanes.

Ademas, agrego, que para
el éxito de esta mision se des-
plegaron medios aeronavales,
como el helicoptero N-64, del
Grupo Aeronaval Sur, que trans-
porto los modulos de este faroy
los materiales de construccion,
desafiando condiciones de alta
complejidad, particularmente el
viento, que oscilo siempre entre
los 25 y 30 nudos. “Esta accion
reflejala capacidad y la voluntad
del pais de colaborar a nivel in-
ternacional, implementando una
importante ayuda a la navega-
cion”, reafirma el oficial.

Detalles

La construccion del faro se
llevo a cabo en dos fases. La
primera consistio en la elabora-
cion de la base, una estructura
de concreto de 3 por 3 metros,
cuya instalacion requirié 12
horas de trabajo y el traslado
de materiales mediante el heli-
coptero naval N 56, a bordo de
launidad. Tras completar esta
etapa, se esperd un periodo de
secado de seis dias, una venta-
naque permitio al “Fuentealba”
continuar con sus labores ope-
rativas en la Antartica.

AsuregresoalslaDecepcion,
el dia 18 de marzo, se destino el
transporte de materiales hasta
el sitio, nuevamente con apoyo
aeronaval, y enjornadas posterio-
res, se desarroll6 la construccion
que demando alrededor de 10
horas de labor.

Francisco Cerda, ingeniero
en construccion, pertenecien-
te a Dirsomar fue uno de los
profesionales a bordo y quien
brindé apoyo técnico, apor-
tando su vision y la aplicacion
de técnicas de ingenieria para
ejecutar el hormigonado en
las condiciones de frio extre-
mo del lugar. Ademas estuvo
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La embarcacién naval fue clave para el desarrollo de la operacién, que se

realizé en dos semanas.

encargado de la planificacion
de las tareas para la ejecucion
de la obra.

“Uno de los principales de-
safios fue la planificacion de
los tiempos de fraguado del
hormigoén en un clima extre-
madamente frio. Fue necesario
aplicar técnicas especiales para
garantizar que el material en-
dureciera dentro de los plazos
previstos y que coincidieran
con los tiempos de opera-
cion del buque que apoyaba
la construccion”, describio el
profesional.

Lasegunda fase, entre el dia
18y 21 de marzo, fue la instancia
decisiva y donde se instalaron
las baterias, cableado, luz y ac-
tivacion del faro. También fue
el proceso de ensamblaje de las
piezas de la senalética y donde
dos miembros del Peloton de
Vigilancia de Aguas Interiores
(Vicai) del Destacamento IM
N°4 “Cochrane” de la Tercera

Zona Naval brindaron valio-
S0S apoyos.

El cabo 1° IM Claudio
Sumaret, uno de los dos efectivos
en el lugar comenta su satisfac-
cion por haber aportado a esta
obra. “Es un tremendo orgullo
paranosotros, como Infantes de
Marina, poder apoyar esta gran
experiencia en la Antartida y
aportar con la construccion del
faro Piloto Pardo. Ha sido una
experiencia muy enriquecedora,
ya que hemos podido aportar en
distintos grupos de tareas, es-
pecialmente en la construccion
de este faro, que contribuird ala
navegacion maritima de buques
tanto nacionales como interna-
cionales”, indico.

A pesar de las condicio-
nes climaticas hostiles, la
mision fue completada con
éxito. Fueron ocho dias de
trabajo en total, siempre en
funcién de las condiciones
meteorologicas, garantias de

visibilidad y altura de techo
adecuadas para las operacio-
nes con helicoptero. Una labor
ejecutada sin contratiempos
y lo mas importante: sin ac-
cidentes, lo que es el reflejo
de una precisa coordinacion
que demuestra el compromi-
s0 y profesionalismo de cada
uno de los involucrados.

Con el “Fénix” yarecalado
en Punta Arenas en la mafiana
del dia 24 de marzo, culmina
una navegacion marcada por
un hito relevante y que posi-
ciona a la Armada de Chile, a
través de las unidades operati-
vas de la Tercera Zona Naval,
como un operador antartico
confiable y altamente capaci-
tado para ejecutar estas tareas
en el desafiante continente blan-
co. Una herencia que continiia
78 aiios después desde que se
ilumino la primera sefial ma-
ritima en esta zona antartica,
en Punta Brava.



