
BYD Co. presentó un nuevo sistema para
vehículos eléctricos que, según el fabricante
de automóviles chino, les permitirá cargar
casi tan rápido como un vehículo de combus-
tión interna.

La nueva batería y el nuevo sistema de
carga de BYD fueron capaces de proporcio-
nar 470 kilómetros (292 millas) de autono-
mía en 5 minutos en las pruebas realizadas
en su nuevo sedán Han L, dijo el lunes el pre-
sidente y fundador Wang Chuanfu. El fabri-
cante comenzará a vender vehículos con la
nueva tecnología el próximo mes.

Una carga más rápida podría convencer a
los conductores que no están dispuestos a
hacer paradas largas para pasarse a la elec-
tricidad, dijo Bloomberg en un reporte.

La nueva plataforma, que sustentará mu-
chos de sus futuros vehículos eléctricos, po-
dría servir de impulso para BYD, el principal
rival de Tesla Inc. en el mercado de vehículos
eléctricos del mundo. La empresa china se ha
comprometido a construir la infraestructura
de carga.

Las estaciones de carga superarían a las
de Tesla, que pueden añadir hasta 275 kiló-
metros de autonomía en 15 minutos. Tesla,
sin embargo, ya cuenta con una red de más
de 65.000 supercargadores en todo el mun-
do. El nuevo sedán eléctrico CLA de Merce-
des-Benz Group AG, presentado la semana
pasada, puede recorrer 325 kilómetros con
10 minutos de carga.

BYD, RIVAL DE TESLA,
REVELA CARGA DE
AUTOS ELÉCTRICOS 
EN CINCO MINUTOS

El nuevo sistema proporciona 470 kilóme-
tros de autonomía con 5 minutos de carga. 
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HARVARD OFRECERÁ COLEGIATURA GRATUITA A
ALUMNOS DE FAMILIAS QUE GANEN HASTA US$ 200.000

personal”, dijo el presidente de Harvard, Alan
Garber, según un reporte de Bloomberg.

El nuevo programa comenzará el año aca-
démico 2025-26 y permitirá a alrededor del
86% de las familias de EE.UU. a cumplir los re-

quisitos para recibir ayuda financiera
de Harvard College, según el co-

municado. Actualmente, la
universidad es gratuita para

las familias que ganan has-
ta US$ 85.000 al año.

E l p l a n s e a n u n c i a
cuando la administración
Trump amenaza con reti-
rar la financiación federal
a la universidad y a otros
centros de enseñanza supe-

rior, alegando que no han he-
cho frente al antisemitismo y

que han fallado en su apoyo a la
diversidad, la equidad y los esfuer-

zos de inclusión.
La colegiatura para la educación de pre-

grado en Harvard es de alrededor de US$ 57.000 al
año, y más de la mitad de los estudiantes reciben ayuda
financiera. “Sabemos que los estudiantes con más ta-
lento proceden de diferentes entornos socioeconómicas
y experiencias de vida, de todos los estados y de todo el
mundo”, dijo William Fitzsimmons, decano de admisio-
nes y ayuda financiera de Harvard College.
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La economista Claudia Martínez Alvear dirigirá el Ins-
tituto de Economía (IE) de la Universidad Católica a partir
de mayo próximo.

La designación de Martínez es un hito en la historia de
la unidad académica, pues será la primera mujer en lide-
rarla. Reemplazará en el cargo a Tomás Rau Binder,
quien inició un año sabático a partir de este mes. 

Según la casa de estudios superiores, Martínez es
Ingeniera Comercial (Universidad de Chile) y doctora
en Economía (Universidad de Michigan) y su área de
investigación se centra en desarrollo económico, fi-
nanzas públicas y políticas sociales.

Hasta la semana pasada se desempeñaba como
economista líder del Banco Interamericano de Desa-
rrollo (BID), con sede en Washington D.C., Estados
Unidos. Anteriormente fue directora de Posgrado
del Instituto de Economía UC. 

La nueva autoridad académica asumirá su cargo
en el Instituto en momentos en que el centro de es-
tudios ha sido recientemente reconocido por 13
años consecutivos como el mejor de Latinoamérica
en economía y econometría, según QS 2025, y
obtuvo su mejor ranking histórico al quedar en la
posición 86 en el mundo.

CLAUDIA MARTÍNEZ ALVEAR ASUMIRÁ LA
DIRECCIÓN DEL INSTITUTO DE ECONOMÍA UC

Claudia Martínez Alvear su-
cederá en el cargo a Tomás Rau.

Un total de 559 proyectos a nivel nacional,
por un total de $2,2 billones, contempla el
primer paquete de licitaciones de proyectos
públicos para este año que hoy lanzará el
Ministerio de Obras Públicas (MOP). 

Entre las principales obras a desarrollar,
destacan más de 200 kilómetros de cami-
no, obras de emergencia en la Ruta 5 en
Arica, el mejoramiento de 24 aeródromos
y el Centro Antártico Internacional en
Magallanes, entre otros. Los planes serán
dados a conocer por la ministra de
OO.PP., Jessica López, y el subsecretario
de Obras Públicas, Danilo Núñez, entre
otras autoridades de la cartera, en una
actividad que contará con la presencia
de representantes de la construcción. 

LANZAN LICITACIONES 
DE 559 PROYECTOS 
DE OBRAS PÚBLICAS 

El Instituto Nacional del Cáncer busca construir un nuevo hospital
en la comuna de Independencia, en pleno centro de Santiago. En
carta a este medio, Ignacio Briones, Juan José Obach y otros,
señalaban que algunas autoridades formulan exigencias carentes
de toda razonabilidad y ponderación. En efecto, en el contexto de
la evaluación de impacto ambiental de dicho hospital, la Seremi
Metropolitana del Medio Ambiente ha sobrepasado todo límite
imaginable. Concretamente, exige al titular “un diseño de áreas
verdes que permita la conservación de la biodiversidad… consi-
derando al menos… corredores biológicos de vegetación, áreas
de refugios de fauna vertebrada de baja movilidad y de inverte-
brados (insectos, arácnidos, otros)”.
Sí, leyó bien. El hospital debe contemplar corredores biológi-
cos que protejan la fauna vertebrada de baja movilidad (¿la-
gartijas?), así como insectos (¿zancudos?) y arácnidos (¿la
araña de rincón?).
Los corredores biológicos son pertinentes, especialmente
para obras que dividen físicamente el territorio en longi-
tudes extensas, como las carreteras. En este caso, sin
embargo, su exigencia es completamente disfuncional a la
propia naturaleza del proyecto, salvo que se sostenga
que es una buena idea contar con una mayor población
de zancudos y arañas en los alrededores de un recinto
hospitalario.
Desde un punto de vista económico, la exigencia redunda-
ría en mayores costos de inversión, por requerir más
metros cuadrados para atender al mismo número de
pacientes, y de operación, por la futura mantención de
los corredores. En lo social, la exigencia contribuiría a
demorar la construcción de una obra que es urgente
para dar tratamiento a pacientes que hoy enfrentan
largas listas de espera y que podrían, incluso, perder la
vida durante dicha espera.
Si bien, este requerimiento de la Seremi puede resul-
tar sorprendente para muchos, no es sino un ejemplo
más de cientos de exigencias “especiales” que distin-
tas reparticiones públicas, que participan en el pro-
ceso de evaluación ambiental, tienen la libertad de
establecer sin limitación ni contrapeso alguno a los
titulares de los proyectos.
El titular de un proyecto debe, desde luego, con-
templar en su diseño el cumplimiento de las normas
que están contempladas en nuestra legislación,
tales como las normas de emisión, y, por lo gene-
ral, incluye también otras consideraciones que
prevé pueden ser relevantes en su caso. Pero la
imaginación de algunas reparticiones públicas
para agregar nuevas exigencias “especiales”, que
no están normadas, no tiene límite, como lo
revela claramente este ejemplo.
Por tanto, para agilizar la inversión en nuestro
país, no basta con enfocarse en reducir los
plazos de revisión de cientos de exigencias
“especiales”, sino que es prioritario revisar las
potestades que permiten a las reparticiones
públicas agregar nuevas exigencias.

DE INSECTOS, 
ARAÑAS Y HOSPITALES

de 2024. El flujo de aviones creció 2% en
febrero.

Mónica Zalaquett, presidenta ejecutiva
de Fedetur, piensa que estas cifras de pasa-
jeros movilizados por el AMB el primer bi-
mestre confirman una consolidación de la
industria del turismo en Chile.

“Son cifras que nos permiten tener una
perspectiva positiva para el resto del año
en términos de demanda y en poder cum-
plir la proyección de superar los 6 millones
de turistas extranjeros el 2025”, manifestó.

Y agregó: “Este crecimiento sostenido
supone, a la vez, un gran desafío para Chi-
le, ya que el país debe tener la capacidad y

condiciones para absorber adecuada-
mente esta mayor demanda. Sin embar-
go, lo que hemos observado es que los
servicios públicos que entrega el Estado
relacionados con el turismo no cumplen
con el estándar que se requiere para reci-
bir a un mayor número de visitantes”.

El ejemplo más claro de dicha situa-
ción, dijo, “es el propio aeropuerto de
Santiago, que presenta deficiencias evi-
dentes en su funcionamiento y en la ex-
periencia que ofrece a los pasajeros, que
frecuentemente deben esperar un exten-
so tiempo o hacer largas filas para embar-
car y desembarcar”.

Las cifras de tráfico aéreo de pasajeros
siguen al alza en Chile, dejando atrás
los efectos de la pandemia.

El Aeropuerto Arturo Merino Benítez de
Santiago (AMB) movilizó 2.490.246 pasa-
jeros durante febrero de 2025, es decir, un
5,6% más que igual mes del año anterior,
según un reporte divulgado este lunes por
Aéroports de Paris (ADP), uno de los ac-
cionistas que integran el consorcio que
opera dicho terminal (Nuevo Pudahuel), el
más relevante de nuestro país. 

Respecto de febrero de 2019, en prepan-
demia, el volumen supuso un 107,5% del
total, según un reporte de ADP. 

A juicio de Carolina Simonetti, gerente
general de la Asociación Chilena de Líne-
as Áreas, Achila, “las cifras muestran la
consolidación de lo que vimos el año
2024, donde el transporte aéreo mostró
un alza respecto a lo registrado el 2019,
año previo a la pandemia, lo que también
se traduce en un aumento en los pasajeros
movilizados en nuestro principal termi-
nal aéreo”. Explicó que esta recuperación
sostenida se debe a múltiples factores, pe-
ro principalmente a diversificación de
productos que entregan las líneas aéreas,
nuevas rutas y, por consiguiente, un ma-
yor acceso de personas a la oferta de vue-
los. “De esta manera, es posible prever pa-
ra 2025 una tendencia moderada al alza,
beneficiando así la conectividad del país y
de las personas, aportando, entre otras co-
sas, al turismo y su impacto en el desarro-
llo económico de los territorios”, agregó.

En el primer bimestre (enero-febrero),
en tanto, el número de pasajeros llegó a
5.153.836, un 5,8% más que en igual lapso

Gremio de las aerolíneas ve una tendencia al alza moderada para este año.
Fedetur estima posible cumplir con la proyección de superar los 6 millones
de turistas extranjeros este ejercicio.

Análisis
MÓNICA RÍOS BREHM

Ingeniero comercial. Máster en Gestión
Ambiental.

La cadena minorista estadounidense Forever 21 se declaró en quiebra
tras verse afectada por la creciente inflación y la intensa competencia en
el sector de la moda rápida. Esta es la segunda vez que la marca se acoge al
Capítulo 11, reportó Bloomberg.

Las tiendas Forever 21, que han atraído a multitud de mujeres jóvenes
desde la década de 1980 en busca de ropa barata y a la moda, se vieron
afectadas por el aumento del costo del inventario y los salarios en los últimos
años, según declaró su codirectora de reestructuración en un documento
presentado ante un tribunal estadounidense. La competencia de minoristas
en línea como Temu y Shein también ejerció presión sobre la empresa.

Ante la incapacidad de las iniciativas de ahorro para compensar las pérdi-
das significativas, el operador estadounidense F21Opco se declaró en banca-
rrota bajo el Capítulo 11en Delaware con una deuda total financiada de apro-
ximadamente US$ 1.580 millones, según el documento. Los establecimientos
de Forever 21fuera de EE.UU. son operados por otros licenciatarios y no están
incluidos en los documentos.A

P

La presidenta de Fedetur, Mónica Zalaquett, acusó deficiencias en el funcionamiento del
aeropuerto y lo atribuyó “a una falta de gobernanza que coordine a las distintas instituciones
involucradas en la operación del terminal aéreo”.
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La Universidad de Harvard está eximiendo del pago
de colegiaturas a los estudiantes de familias con ingre-
sos de hasta US$ 200.000 anuales, en un intento por
ampliar el acceso a dicha casa de estudios en un mo-
mento en que las universidades de élite están siendo
blanco de ataques por la Casa Blanca y legis-
ladores.

La ampliación de la ayuda financie-
ra en Harvard, la universidad más
antigua y rica de Estados Unidos,
significa que la institución será
gratuita, incluyendo el aloja-
miento y la comida, para las
f a m i l i a s q u e g a n e n U S $
100.000 o menos. Por su par-
te, los estudiantes cuyas fami-
lias tengan ingresos inferiores a
US$200.000 no pagarán la co-
legiatura, según un comunicado
emitido el lunes.

Recientemente se anunciaron pro-
gramas similares en la Universidad de
Pensilvania y en el Instituto Tecnológico de
Massachusetts (MIT), con el objeto de aumentar la
asequibilidad, dado que el precio de asistir a muchas
escuelas de élite supera los US$ 90.000 al año.

“Poner Harvard al alcance financiero de más perso-
nas amplía la variedad de procedencias, experiencias y
perspectivas con las que se encuentran todos nuestros
estudiantes, fomentando su crecimiento intelectual y

A
FP

ACORRALADA POR LA
COMPETENCIA, FOREVER 21 SE
DECLARA EN QUIEBRA EN EE.UU. 

Tráfico aéreo del aeropuerto
consolida recuperación pospandemia,
pero persisten retos ante mayor demanda
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