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Las dificultades que debió superar ' 
Arturo Merino Benítez para crear 

la Fuerza Aérea de Chile 

  
PL a victortiemández 

Socetaido 
A panes 

1 reciente apagón in 
formátic de casino, 
horas que afectó a lo 
región dejando encvi- 
lencia la precariedad 

del sistema de intenet y de co- 
unicacions en pleno siglo XX, 
os molta a ecrbr esta reseña, 
ad ports de quese conmemore el 
aniversario 95 de la histórica de- 
«sión adoptada l 2 de marzo de 
1930, cuando se refandió en una. 
uva instución, ossrvilsaé- 
reosdelEércoy dela Armada 

Para explica el proceso que de- 
iv en a oración de esta nueva 
organización, debemos situamos 
enelconvulsionado context hs- 
tórco, policy social que vivió 
«el país entr 1925y 1932, es decir, 
¿lala l primer gobleno de 
Arturo Alessandri yal principio 
de su segunda administración. AL 
respecto, hemos consultado al 
gunos lbros sobre ete periodo, 
Porrutasextaviadas de Ramón. 

"Vergara Montero (193); "Chle los 
alar y la poca” de Carlos 
Molina Johnson (1980); “E hom 

bre del destino” de Alejandro P- 
aro Soto (1998) y varios mtícalos 

en dísintos números 
etarevitadelaPuetzaAéreay en 
“Camaradas”, que narran ascom- 
plicaciones y Valve que debie- 
ron soear al interior de las Fuer- 
Zas Armadas y de vasos stores 
Poltica, algunos millares que 
proyectaron el medio aéreo como, 
na nue arma lo que implica 

  

ba fundar un servici de aviación 
independiente para concretar el 
sueño de unir a Ce porel cielo 
desde Arca hasta lea del Fuego. 

Debemos considerar además, 
que La aviación experimentaba 
<n Chile sus primeros pasas en la 
formación de pllotos miltres y 
en la adquisición de mater de 
vuelo, donde 4 menudo, se tuvo 
quelamentr terribles accidentes, 
“on decenas de victimas faals y 
destrucción de aeroplanos, que 
cuestionaron y retrasaron en la 
esfera militar y también n el po- 
tico, laejecución del ambicioso y 
arriesgado plan que buscaba im 
plementar, dede que fuera nom 
rado director de la escuela de 
Aviación en 1926, el comandante 
Arturo Merino Bendez, 

Personalidad del comodoro 
tando se revisan distintas pu- 

blicaciones acer del carter de 
ste milla, se concluye en pel 
Fuera instancia de quese trataba de 
alguien excepcional. Llevaba casi 
veinte años de servico en el Er 
cito, cuando el Presidente Als- 
Sant lo comisionó a Brasil como 
olicial agregado en la Embajada 
chilena. 

Merino Benitez fue el encarga- 
da de recibir famoso rad de los 
capitanes Diego Aracena Aguilar y 
Federio Baraona Valto, quienes 

a bordo de un pequeño avión “De 
Hasiland DH-9 amado "Fer 
Vic”, realizaron un vuelo con 

varasescala, entre el 2 de agosto 
y el 16 de seliembre de 1922 para 
nie por primera vez Satiago y 
Río de Janir, con el objio de 
participar en los actas conme- 
morativos del centenario de la in. 
dependencia de la República del 
rai Los avadores lvaban tuna 
correspondencia con e saludo del 
Presidente Alesande al gbiemo 
brasileño. En ese momento, aquel 
vuelo fue considerado el más ex 
tenso llevados cab porlavlación 
en América 
Durant su estad en Brasil que 

lar asites años, Arturo Merino 
Benltez comen Interesar en 
la aeronáutica milla. Le corres 
pondió inaugurar en noviembre 
de 1922 el monumento "Los avia 
dores”, una cbra de Rebeca Mat 
que el gobiemo chileno obsequió 
Brasil con motivo del centenario 
de su independencia. Al mismo 
tiempo, comenzaba una frctí- 
fra amistad con el precursor de 
la aviación mundial Alberto San- 
tos Dumond, de quien heredó su 
conocimiento por la aviación y 
«el convencimiento en su poderío 
futuro como armamento de gue- 
ra, pero también, como medio de 
transport y de comunicación 

Su retomo a Chile se produjo 
2 finales de 1925, lo que coins 
dió con el término dela adminis 
tración de Arturo Alessandri y el 
alejamiento del general Mariano 
asarrete como Inspectordeava-| 
ción, quien tes meses antes, el 18 
deagostode19, había publicado 
suecia N' dirigida ala Direc 
ciónde Aeronáutica donde propo- 
la una resructuración completa 
delservicioaéreo. 
escrito establecía lamecesidad 

dle vera la aviación como un arma 

  Junkers-42 con flotadores en lr Paena. En st hidroavión emprendió Arturo Merino Bert su Histórico 
“vuelo de ear po primera vez Magalanes, el 7 de enero de 193.   

Comandante tuo Merino n 1526 contenida abierta, una de as primeras. 
usadas por los miembros dl sec aéreo del Ejérho, que los identícaba 
de tras unidades miiare de era yde efectivos de la Armada Nacional. 
Independiente, con aviones, per- 
sonal y estructuras dispuestas para 
este objeto, Planteaba la idea de 
xganiar ala aviación ll como 
un complemento y reserva de la 
lr, y establecía la creación de 
vn tipo de aviación comercial que 
freciraaltemativas al central 
mocaplllino.Fueelprimerdocu- 
mento que disponía la realización 
dicestucias para fundar un endcio 
sércoa Magallanes 

El comandante Merino unió su 
experiencia adquiridacn Braslcon 
la propuesta del general Navarrete 
A mediados de 1926 pubs dos 
aículos en el díro El Mercurio 
relacionados con la defensa aérea 
delterorio nacional y con elde- 
sarollodel aviación comercalen 
el país EL de agosto de ese mis- 
mo ño, ue nombrado director de 
laescuelade Aviación 

Por aquel entonces, Merino Be- 
lez comenzó tomar lecciones 
de vuelo con instructores de la 
ropáa unidad a su mando ogran- 

do el títlo de piloto militar el 4 
de diciembre de 1926 y de pllo- 

to de guera el de junio de 192, 
Ena disciplirado en grado sumo; 
sobrio, metódico y sistemático. 
Apenas asumió la dirección de la 
Escuela de Aviación, procedió a 
promover numerosos cambos de 
biábits. A la vez que prohibía la 
legada de oficiales en caros tra 
dls por caballos y que estos pas-   

taran en la pista de los aviones, 
como ra una costumbre, impuso 
una hora diaria de gimnasia para 
mantener un buen estado fisco y 

vu riguroso plan de estudios con a 
asignatura de Matemáticas como 
je principal, en un novedoso cu- 
culo que incluía la enseñanza de 
materias como balíica, mecá 
ic, meteorología, navegación y 
hasta de creación ensayística sobre 

la importancia del medio aéreo, 
Desde estapocadaala preccu- 
paciónde Merino Benfez por crear 
ina simbología que identificara 
exclusivamente al avador milar 
El 21 de marzo de 1927 dictó un 
uevoreglamento que determina 
la las condiciones para recibi los 

títulos de plto military piloto de 
perra, además de prefer un tipo 
detenida abierta qu contribuyó 
rear un mayor vínculo entre los 
nuevos miembros del Ejército con 
arma éra. En diciembre de ese 
ño e ttularon 24 alumnos como 
pilotos militares y 10 como pilotos 

dl guera. Con estos hombres in 
clara en 1928 su proyecto de unir 
Chale por medio de la aeronave 
gación 

Aparte de su carácter estrado. 
y bstinado, Arturo Merino Be- 
lez ea conccido por sus des 
nacionalistas y socialistas. El18 de 
osiembre de 1928 la compañía 
Aeropostal Latecocre efectuó el 
frmer coreo roo entre Calle y

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

16/03/2025
  $1.414.104
  $1.600.000
  $1.600.000

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

       9.000
       3.000
       3.000
      88,38%

Sección:
Frecuencia:

CULTURA
SEMANAL

Pág: 4



  

Domingo 16 de marzo de 2025 5 
  

Europa, loque indujo varas em- 
presasextranjess como Panlaga y 
La mencionada aerolínea francesa, 
a solicitar concesiones para operar 
ncicloschlenos, Mientras que la 
mayoría delas autoridades y dela 
opinión pública apoyaban la idea 
de que un país desamollado in- 
Vitis en el muestro, ahorrando 
dinero a un Estado que todavía no. 
“ontaba con una Línea aérea co. 
mercial propa y menos con ero 
puertos adecuados, Merino Beni 
tez maneta su más absolto 
rechazo sa posiblidad 

En más de una ocasión, eseri- 
ió eoriles a la revista "Chile 
Ateo”, en artículos perodísicos 
y algunos documentos, en que. 
profundiza sobr sus partos de 
Vista y afirmaba que aquello cons 
lada una atenta ala pati y un 
atentado 4 a soberanía racional 
Después de funda la Línea 46 
sea Nacional (Lan) habra dicho: 
"Ahora el gobieno puede decirles 

a los solicitantes que l volar sobre 
terrorio chileno no le hacen al 
paíssevii alguno, es Chile quien 

les hace una merced, a permites 
explotarl lr pati. 

Suvisiónnacionalistanoseque- 
¿aba sólo en palabras. A menudo 
exigía a sus subordinados cletas 
“onsideraiones en el comporta 
ialento. En las ceremonias oia 
Jes estaa prohibido tomar whisy 
y cualquier bebida  alohol Im 
portado. Sálo e podía consumir 
cerveza o vinos chilenos. Merino. 
Benltz olía da el ejemplo alos 
demás. En los banquetes oficiales 
vestía ropa de fabricación nacio | 
al y le gustaba quese escucharan 
canciones  tonadas locales. 

Apoyobrindado, 
“desde La Moneda 

"Un momento safictivo para 
«l comandante Merino, curó 
“ando el Presidente Carlos one 
del Campolonombrócl1adeabri 
de 1928, como dirctr e Inpes 
tor de Aviación del Eéco. Da 
rante su pimen administración 
(1927198) el Primer Mandatario 
se reveló como el más entusiasta 
impulsor del arma aérea, pal 
dando la mayoría delas incas 
que le presentaba el tur primer 
omandante en jee de la Pueza 
Arcade Chile (Fch) 
nuevo disctorproponíacomo 

sedidas principales mantener y 
deender la kgualdad de trat con 
latas amas deco rule 
ía, calera Infarto pa 
par activamente en las actividades 
perlas yen os ejercicios deL 
irsctución omoasimismo, aan. 
“a en la negrción temor dl 
pal or a vara, ealizando a 
Frimeras obscracones metro. 
lógica, anto en el extremo norte 
como cnclsurda pb. 

E Presidente de La República apoyó también creció del pr 
mer sclalón de ficas ingente 
ros de Aviación, al que ingresaron 

  

  

tanto personaldelEférctocomode 
la Armada. En juli de 1928 consi 
guió fundar un cute generalcon. 
vinestado mayorenque dependan 
«iesudireción, la Ecuela de Avia 
«ción, a maestranza y parque cen. 
tral, los grupos mitos NI y Na 
y la escuadrila de bombardeo, al 
mismo tlempo, que aumentaba su 
preocupación por la consolidación 
delaavaciónclul Encsteescena- 
rio, con el propósito de fomentar 
dl interés en Ea aeronáutica en el 
mundo pesado y ener plltos que 
úolaboraan en la defensa nacio. 
al, una de sus primeras medidas 
fue fundar el Qi Aéreo de Chi 
ensSantlago, un de mayode1928. 

La lega del primer comeo aé- 
eo desde Furopaen noviembre de 
aquelaño, hizoque Merino Benltez 
intensfcrala puestas punto dela 
línea serpostal Santiago- Arca, 
enfuncióndeun proyecto presen” 
tado al Presidente del república, 
quecontócon la venia del ministro 
de relaciones exteriores Conrado 
Rios Gallrdo y de fomento Adolío 
Ibáñez Después de más dos meses 
de planificación y entrenamiento, 
con a selección dels plotos y los 
pequeños aviones Cirus Moth, en 
las primeras horas de la mañana 
del demarzode1929, se Inauguró 
oticalmentelaruta, trasladandoal 
art del paí, una valija de 3 als 
y medi de peso, 

Las improvisadas pistas de ate 
ría en El aquien Ovalle, Cha- 
monate en Copiapó, Portezuelo 
en Antofagasta, Los Cóndores en 
Iquique y El Morro en Arcs fue- 
ron preparadas en el vemo. El 
Somandante Merino acompañado 
del sargento mecánico Valentín 
Sánchez, realló una visa de Ins- 
peeción a bordo de un aeroplano 
Fsicon recorriendo desde el 7 al 

   
Fototomada po elcabo Udri Espinoza el 26 de enero de 1930, e la loaidad de “Ancón sin sad" un 
“antes quese concrtaa el vuelo de euro Merino Bentz yu tripulación a Magallanes. 

12 de enero todas ls postas esco 
pdas entre Santiago y Arica. El 2L 
de enero, los aviadores colocaron 
los Cirus Molh de 0 caballos de 
feas, en la pita asignadas. El 
coreo sera transportado así, me 
dlamerlevos 

Pese a que en esc momento no. 
existan canas de navegación a 
rea, los avladores se abocaron a 
cumplir a dic misión, guiados 
parla rietación visual queafe- 
can las líneas del tren, através de 
la lectura actualizada de la "Guía 
del Verancante” que publicaba 
Ferocariks del Estado o por el 
manual de historia y geogralla de 
Jullo Montebruno, profesor en el 
Instituto Nacional de uno de los 
ploos. A última hora decidieron 
levar una camtimplra y fósforos, 
para queenelasode unaccidene 
Padlranencenderuna fogata, a 
pearanel roy lgraanser vistos 

El aid comenzó las 8 y me 
dla dela mañana del 5 de marzo, 
cuandoclteniente Arturo Meneses 
emprendió vuelo desde El Bos 
que en Santiago en su Math N'9 
con destino a Ovalle, aterizando 
en a pista de El Tugul als 11,20 
oras. En es logar, tomó la posta 
dl teniente Ramón Lisbon quien 
parió de inmediato con destino a 
Camonatecn las cercas de 
plapó. En se lugar, la encomien 
da fue tomada porel eniente Julio 
Fuente Alba quien lgó+n a ano 
he a Antofagasta. En la mañana 
della, eeniente Carlos Balde 
continuó viaje asta Los Cóndores 
en Iquique, donde lo espeaba el 
teniente Emilio Lara quien ae- 
izóalmediodía, enlaciudad dela 
crma primavera 

El éxito de esta misión, per- 
miió que Arturo Merino Bend 
tez fundara la primera crolínca 
comercial latinoamericana en 
teramente nacional y al mismo 
tiempo, proyectra la creación de 

vlras dos: una linea aeropostal a 
Puerto Montt y un servicio expe 
rimental al estuario dl Aysén. El 
30 de abril, el servicio aeropostal 
quedó alcialmente establecido 
por ey; en tant, el 29 de llo 
de 1939, la línea acropostal San- 
tiago-Arica pasó a llamarse Línea 
Aérea Nacional (Lan). Dos días 
antes, e 27 de juli, la dirección 
de Aviación creaba la escuadri- 
la de aníbios N' con asiento en 
Puerto Montt 

Hacia lsur y alaustro 
Eloomandante Merino dispuso. 

comienzos de noviembre, el ras 
lado dels aviadores para la rea- 
ción de abasede Chamiza ubicada 
12 Klómetos al este de Puerto 
Montt. Lostrabajoscomenzaronel 
12 de noviembre con llegada de 
vantren de carga con diversos ma- 
teralsy 20 suboficiales al mando 
delteniente Guillermo Rodríguez 

El día 15 salieron de Santiago, 
nat aviones “Vedete que lue- 
po, de hacer escalas en Chillán y 
Vemuoo, se dirigieron a Valdivia 
cuatzardo tes días después, en 
«rio Cale-Cale. 19 e noviem 
be ls cuatro aparatos plotesdos 
par el caplián Modesto Vegara y 
los tenientes Anibal Vidal, Jorge 
Batey Fx Shaere, sobrevoaron 
Puerto Mont, ante Una población 
ques saludaba asombrados 

Arturo Merino no desapro- 
vechó la ocasión y se sumó de 
inmediato a los festejos, inau- 
gurando vuelos reconocimiento 
la zona de Aysén. El 12 de di- 
ciembre, dos pequeños aviones 
Vedeti” al mando del capitán 
Vergara y del teniente Vidal al- 
canzaron los lagos Puelo e fe 
or, E día 5 otros dos Vedete, 
sl mando ahora del capitán Ra 

fac] Sáenz y del teniente Sehuacrer 
quien ba acompañado de Arturo 
Merino, llegaron hasta Palena y 

Aysén respectivamente. 
Es en ste momento en que el 

principal líder de los acronaulas 
chilenos avzoró la oportunidad 
de concretar el más anhelado de 
sus sueños» llegar a Magallanes. 
En 1929 Anuro Merino Beni. 
tez habla recorrido el país des 
de Arica a Puerto Montt en un 
modesto avión Curtis Falcon de 
240 caballos de fuerza de color 
verde oliva y alas anaranjadas. 
EL 10 de mayo unló Arica y San 
tlagoen ocho horas, en un vuelo 

sin escalas una altra promedio 
de cinco ml metros, empleando 
820 tros de combustible dis 
tribuidos en dos estanques su- 
plementaros. El 2 de octubre, 
Juego de más de dos horas de 
vuelo, se convirtió en el primer 
aviadoren aterrizar en San Pedro 
de Atacama. 

El vuelo hacia Magallanes lo 
habla proyectado un año an 
tes, un destacado alumno suyo, 
el leniente nacido en 1905 en 
Punta Arenas, Augusto Paravich 
Vahlen, quien llegó a ser ins 
tructor y profesor de navega- 
ción, egresado como piloto de 
guerra con e primer lugar desu 
curso, El 16 de octubre de 192, 
mientras probaba la resistencia 
de un avión Vickers Wibault se 

kó a terra Druscamente, 
en descenso vertical, en el pre 
ciso instante en que las alas se 
desprendieron del avión, el que 
se terminó por estrellr en un 
Falpón con gasolina. 

La tragedia golpeó duramente. 
o sólo a Arturo Merino Benítez 
y a los miembros del servicio 
érco del Eérclo. La Aviación 
Nasal se hizo presente en los 
funerales de Augusto Paravich 
con una delegación encabezada 
por ls tenientes Alírado Puga, 
Francisco Tovarías y el cirujano 
Juan Marín 
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