Fecha: 01/03/2025 Audiencia: 320.543 Seccion: ECONOMIA
Vpe: $4.629.216 Tirada: 126.654 Frecuencia: 0

E L M E RCURIO Vpe pag: $20.570.976 Difusién: 126.654 =
Vpe portada: $20.570.976 Ocupacion: 22,5% =

DAVID VELASQUEZ PINO

Pese a que han aumentado las ventas de autos eléctricos, su adopcion en

Chile sigue siendo baja.

ANTE BAJA PENETRACION EN CHILE:
Autos eléctricos
empiezan a pagar
permisos y la industria
pide incentivos

Mientras en 2025 el permiso de circulacién

cuesta el 25% del valor, hacia 2031 serd lo mismo

que los vehiculos de combustién fdsil.

CATALINA MUROZ-KAPPES

Este ano los duefios de vehicu-
los eléctricos nuevos deberdn pa-
gar parcialmente el permiso de
circulacién. Por laley 21.305, este
tipo de automdviles estuvo exen-
to del cobro en 2023 y 2024. En
cambio, en 2025 deberdn desem-
bolsar el 25% del valor del per-
miso de circulacién, monto que
aumentard gradualmente hasta
el 100% en 2031. Sin embargo,
distintos actores de la industria
creen que la medida de exencién
es demasiado acotada para tener
un impacto sustantivo en la
adopcién de vehiculos eléctricos.

En una carta al director de “El
Mercurio”, Derek Fox, gerente
general de BYD Auto Chile, afir-
md ayer que desde 2023 la venta
de autos eléctricos ha crecido en
183,8%, con 4.507 unidades ins-
critas. Pero “no podemos igno-
rar que la transicién hacia una
movilidad mds sostenible re-
quiere incentivos concretos para
los usuarios”.

A sujuicio, eliminar el benefi-
cio de exencién del permiso de
circulacién “desincentiva la
adopcién de tecnologias limpias
en un momento clave para su
impulso. La electromovilidad es
una realidad y su crecimiento
debe ir acompafiado de incenti-
vos claros y una inversién ro-
busta en infraestructura de car-

DESDE ESTE ANO, LOS AUTOS ELECTRICOS PA-
GARAN EL 25% DEL PERMISO DE CIRCULACION.
EN 2023 Y 2024, ESTABAN EXENTOS DE ESTE

GASTO.

ga. Fomentarla no es solo una
opcién, sino una necesidad ur-
gente”.

Mads estimulos

En la misma linea, Martin
Bresciani, presidente de la Ca-
mara Automotriz de Chile (Ca-
vem), cree que aun se necesitan
impulsos estatales para la adop-
cién de vehiculos sin emisiones
de carbono. “La brecha de pre-
cio entre los vehiculos eléctricos
y los vehiculos a combustién es
muy grande (...). En Chile, el in-
centivo sobre el pago del permi-
so ha sido un ingrediente tfmido
delaautoridad para comprome-
terse con esta transicién energé-
tica. Su pérdida representard
una sefial muy potente en la di-
reccién contraria al resto del
mundo”, sefala.

Ademds, critica que la reduc-
ci6n del beneficio de permiso de
circulacién se dé en un momen-
to en el que “la electromovilidad
estd recién despertando”. “La
llegada de Tesla y BYD, entre
otros, le ha dado mucha fuerza a
este tema. El desinterés por este

tipo de tecnologfa viene a perju-
dicar la innovacién en el sector
automotor, un sector con gran-
des logros en el pasado reciente
y que vive momentos muy difi-
ciles hoy por el estancamiento
de la economia nacional”, acota.

Por otro lado, Matfas Diaz, di-
rector del Departamento de In-
genierfa Eléctrica USACH, esti-
ma que sin mayores estimulos
no se podrd alcanzar la meta del
Estado de vender solo automé-
viles eléctricos en 2050, un obje-
tivo que ya se vefa dificilmente
lograble con el beneficio de
exencién de permiso de circula-
cién vigente.

“Se necesitan incentivos mds
agresivos. Si queremos que la
electromovilidad explote y que
se alcancen las metas estableci-
das, lo primero serfa extender el
periodo de gratuidad de los per-
misos de circulacién a los vehi-
culos (eléctricos nuevos) por,
podrian ser, dos afos adiciona-
les. O reformar la ley y estable-
cer que los vehiculos eléctricos
tengan exencién completa del
pago del permiso de circulacion,
independientemente de su afio
de venta”, sefiala.

Otras medidas que se podrfan
tomar, comenta Diaz, son las
que se han aplicado en Colom-
bia. “Por ejemplo, hay otros ti-
pos de incentivos como eximir
del impuesto al lujo o incluso
eximir del pa-
godelIVAalos
vehiculos eléc-
tricos. Y eso si
tiene un efecto
inmediata-
mente en la
cantidad de
ventas”, afirma.

Ministerio de Energia

La visién del Ministerio de
Energia, el 6rgano estatal encar-
gado de este beneficio, es distin-
ta. “El beneficio ha sido efectivo.
Desde la promulgacién de la ley
en 2022, las ventas de vehiculos
livianos eléctricos puros e hibri-
dos con recarga exterior han au-
mentado significativamente. En
2022, estas tecnologfas repre-
sentaban el 0,4% de las ventas
totales, mientras que en 2024 al-
canzaron un 2,5%. Este creci-
miento también se ha visto im-
pulsado por la implementacién
de los estdndares de eficiencia
energética para vehiculos livia-
nos, que entraron en vigencia en
2023”, comenta la cartera.

Por otrolado, indica que el be-
neficio se estructura en perfodos
de exencién decrecientes.
“Exencién del 100% desde 2023
hasta 2025, exencién del 75%
desde 2025 hasta el 2027, exen-
cién del 50% desde 2027 hasta
2029, y exencién del 25% desde
2029 hasta 2031”, detalla.




