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Expertos debaten por los retos
que plantea toma de S. Antonio

para el acceso norte al puerto

Economia. Aunque todo el desarrollo previsto para el Puerto Exterior se enfoca
hacia el sur, subrayan que debe existir una alternaftiva.

Claudio Ramirez
cramirez@mercuriovalpo.cl

atoma de San Antonio,
L que comprende cercade
250 hectareas y que al-
berga a cerca de 10 mil perso-
nas, no solo plantea la logica
problematica habitacional con
todas las particularidades que
tiene el asentamiento, sinoque
ademas abre el debate respec-
toal impacto que podria tener
eneldesarrollo del puerto que
hacia el 2036 pretende contar
con unainfraestructurade pri-
mer orden mundial, en el mar-
co de una inversion total de
US$ 4.000 millones.

Si bien la actividad portua-
ria actualy el futuro desarrollo
del puerto, que incluye el pro-
yecto de ferrocarril y mejora
de vias, estd orientado hacia el
sur, expertos subrayan que
también se requiere contar con
unaalternativa hacia el norte,
que es donde se ubica el asen-
tamiento.

De hecho, el MOP cuenta
con una iniciativa. Este medio
consulté respecto al estado de
la misma, no obteniendo res-
puesta hastael cierre dela pre-
sente edicion.

El académico de la Facul-
tad de Arquitectura y Urbanis-
mo de la Universidad de Chile,
Alberto Texido, subrayo lo im-
portante que son las vias de
acceso para un puerto. “Lo
que estd ocurriendo esta po-
niendo en juego gran parte de
los procesos de planificacion
ydelo que se puede entender
como los vinculos que el puer-
torequiere para suoperacion,
que tiene componentes mari-
timos para lo que implica la
llegada de embarcaciones, pe-
ro también que estan enlaza-
dos a nodos de intercambio
modal”, dijo.

RESGUARDAR ACCESOS

El también miembro del Con-
sejo de Politicas de Infraes-
tructura (CPI) subrayo que el
acceso vial y ferroviario pro-
puesto, en la zona sur, no tie-
nen implicancia con la ubica-
cién de la toma; sin embargo,
deben contar igualmente con

“Habria que plantear
que cualquier accion
vinculadaala
actividad portuaria
deberia resguardar

las vias de acceso”.

Alberto Texido
Académico FAU U.de Chile

“El Estado tiene

que garantizar un
proyecto que a 2036
no se encuentre con
tomas ilegales, sin
planificacion”.

LeopoldoSantibinez
Académico PUCV

“No se pueden
escudarenel
argumento de que
todo saldra por el sur,
porque siempre hay
que contar con una
alternativa”.

Javier Ledn
Secretario ejecutivo Corelog

el resguardo de su faja. “Debe
ser parte del cuidado queel ac-
tual puerto y el futuro requie-
ren”, apunta.

En cuanto al acceso norte,

EXPERTOS SENALAN QUE SE DEBEN RESGUARDAR ZONAS CLAVE PARA EL ACCESO AL PUERTO.

donde si existe la problemati-
ca, apunto que “si en ladiscu-
sidn sobre la toma hay algin
cruce respecto a un trazado
que sea planteado para resol-
ver algunaaccesibilidad futura
del puerto, esta deberia ser vi-
sibilizada para que la solucion
planteada respecto ala toma
incorpore esta variable”.
Agrego que “la problemati-
ca del acceso norte es una dis-
cusién sobre descongestién y
que esta menos conectado a
estos sistemas que el Puerto
Exterior requiere, Sin embar-
go, habria que plantear que
cualquieraccion vinculadaa la
actividad portuaria deberia
resguardar las vias de acceso”.
Elacadémico de la Escuela
de Construccion y Transporte
de laPUCV, Leopoldo Santiba-
fiez, sefialé que en el caso del
Puerto Exterior de San Anto-
nio, planificado hacia el 2036,
pueden estrangularel flujo oel
crecimiento potencial que tie-
ne el desarrollo del puerto.
“Para que se desarrolle un
puerto no solo se necesitan
griias, muelles o frentes de
atraque, sino que también de-
be tener una plataforma logis-
tica e intermodal capaz de so-
portar el crecimiento que vate-
niendo el comercio exterior de
Chile a través de los puertos”,
dijo. Subray6 que los corredo-

res logisticos son importantes
y que, enesa linea, “el Estado
tiene que poder garantizar un
proyecto futuro que al afio
2036 no se esté encontrando
con tomas ilegales, sin planifi-
cacién. (...) El derecho a la vi-
vienda, que debe ser garantiza-
do por otros ministerios, no
puede interferir con el creci-
miento del pais™.

El secretario ejecutivo del
Consejo Regional Logistico
(Corelog), Javier Leon, senalo
que sedebe garantizarel acce-
so a los puertos por la impor-
tancia estratégica que esto tie-
ne, con una ley que al mismo
tiempo no perjudique a la ciu-
dadania.

“Si los puertos no tienen
buenos accesos, no atraen in-
versiones. Por eso ello debe ga-
rantizarse. No se pueden escu-
dar en el argumento de que to-
do saldra por el sur, porque
siempre hay que contar con
una alternativa. Las autorida-
des no se pueden poner ven-
das en los ojos”, comenté el
personero.

En esa linea, observa que al
mismo tiempo es importante
que exista un resguardo para
evitar las tomas de los terrenos
también en el acceso sur. “Por
eso es importante que las auto-
ridades locales y regionales pla-
nifiquen bien”, concluyd. 3




