
Aunque aún en marcha blanca, el par-
que Serrano, en Pudahuel, abre sus
puertas con una apuesta clara por la

innovación y la seguridad: cada visitante es
recibido por torniquetes, cámaras de reco-
nocimiento facial, y televigilancia. Para los
que lleguen en vehículo, el parque cuenta
con estacionamiento y una entrada equi-
pada con guardias y barreras de acceso.

Al ingresar, los visitantes encontrarán
un entorno diseñado con una paleta de co-
lores que incluye tonos blancos, morados
y amarillos, resaltando las flores de aga-
pantos, tulbaghias, verbenas moradas, y
huilmo, una especie nativa. En invierno, se
podrán ver quebrachos con flores amari-
llas. También, alberga una gran variedad de
árboles nativos y robles americanos, que
ofrecen sombra y frescura. 

El parque ocupa 3,5 hectáreas, y tiene
un área deportiva de alto estándar de 1,7
hectáreas, que incluye una cancha de pati-
naje artístico, área de calistenia, foro para
deportes guiados, skatepark, además de
jardines y juegos infantiles. Asimismo, el
proyecto renovó la antigua cancha de pati-
naje de carreras del sector, incorporando
una nueva pista de entrenamiento de pati-
naje de velocidad, junto a graderías som-
breadas, baños y camarines.

Pero el Serrano no solo ofrece instala-
ciones deportivas, sino también espacios
de entretención y para relajarse. Hay ban-
cas y mesas con tableros de ajedrez incor-
porados que tienen asientos integrados
para jugar o hacer pícnics. Incluso, hay be-
bederos para niños, adultos y mascotas;
además de basureros bien ubicados y un
centro de reciclaje. 

La iluminación es de última tecnología,
con sistemas LED diseñados especial-

mente para adaptarse a la infraestructura.
Además, dada la creciente demanda de so-
luciones para mejorar la calidad de vida,
particularmente en relación al ruido, se ins-
talaron pantallas acústicas. Desde la con-
cesionaria Autopista Vespucio Norte seña-
lan que estas medidas no solo benefician a
los deportistas y usuarios del parque, sino
que también mitigan el impacto sonoro so-
bre los vecinos. 

“La seguridad y el mantenimiento del
parque son nuestra prioridad, especial-
mente porque está diseñado para el uso de
niños y deportistas”, explica Álvaro Hinojo-
sa, gerente general de Vespucio Norte.

Las obras generales del parque Serrano
finalizaron en septiembre de 2024, pero
para su inauguración oficial para todo públi-
co, aún se requieren algunas obras com-
plementarias, como un memorial de mas-

cotas, y resolver aspectos administrativos,
trabajos que se espera poder completar en
los próximos meses. “Queremos que este
parque se convierta en un referente de es-
parcimiento, beneficiando especialmente
a los vecinos de Pudahuel y a toda la zona
poniente de Santiago”, dice Hinojosa.

Inversión con propósito
El parque Serrano se construyó como

parte de las obras complementarias de la
nueva conexión entre Autopista Vespucio
Norte y Ruta 68, con el objetivo de mejorar
la calidad de vida de los residentes de Pu-
dahuel. “Es el resultado de un diálogo en-
tre los habitantes de la comuna, autorida-
des municipales y el Ministerio de Obras
Públicas (MOP), con el objetivo de crear un

entorno urbano que mejore la calidad de vi-
da de quienes viven cerca de la conexión
entre las autopistas Vespucio Norte y Ruta
68”, detallan desde la Dirección General
de Concesiones del MOP.

La inversión total del proyecto, financiado
por la secretaría de Estado, asciende a 2,3
millones de UF, equivalentes a aproximada-
mente US$ 91 millones. De este total, el
30% se destina a obras complementarias
para mejorar la calidad de vida de la pobla-
ción circundante, como son el arreglo de ca-
lles, rediseño de pasarelas, áreas verdes,
parques, pantallas acústicas, iluminación
LED y cámaras de televigilancia, entre
otras. La inversión exclusiva en el parque
Serrano es de aproximadamente US$ 5 mi-
llones, y forma parte del programa Buen Ve-
cino, plan que busca mejorar las condicio-
nes de vida de las personas que habitan cer-

ca de obras concesionadas.
El proyecto incluyó una

etapa de consulta y levanta-
miento de las necesidades de

la comunidad aledaña, liderada
por el MOP. A través de mesas

de trabajo con los vecinos, se defi-
nieron los usos y la disposición de

los espacios que hoy conforman el par-
que. “Las mitigaciones implementadas
fueron innovadoras, basadas en propues-
tas de residentes y del municipio, integra-
das en el diseño y planificación del Parque
Serrano”, afirma Álvaro Hinojosa.

Este nuevo pulmón verde para Pudahuel
se construyó en paralelo a las obras viales,
como parte de las medidas de mitigación y
compensación, no como una fase poste-
rior, estrategia que responde a una visión in-
tegral que no solo considera a los usuarios
de la infraestructura, sino también a la co-
munidad que la rodea. Este enfoque tam-
bién ha permitido incorporar mejoras adicio-
nales, como la construcción de nuevas pa-
sarelas peatonales con accesibilidad univer-
sal, la ampliación de las caleteras a lo largo
de 2,4 kilómetros de la AVN, y veredas.

Esto, a pesar de que las obras se llevaron
a cabo en un entorno atravesado por dos
autopistas urbanas en funcionamiento,
con un flujo de 100 mil vehículos diarios,
por lo que también se enfrentó el reto de
reforzar la seguridad pública, incorporando
un moderno sistema de cámaras de vigi-
lancia y mejorando la iluminación LED para
responder a las exigencias de una zona de
alta circulación.

EN PUDAHUEL:

El área verde es una iniciativa de compensación diseñada para mitigar el impacto de las
obras viales circundantes. El proyecto, que consideró las propuestas de los vecinos,
busca mejorar su calidad de vida, proporcionando un entorno seguro y accesible.

Tecnología, deporte y
naturaleza se combinan
en nuevo parque Serrano

TRINIDAD VALENZUELA V.

EL PARQUE TIENE
INSTALACIONES DEPORTIVAS
de alto estándar, como una
cancha de patinaje, un área de
calistenia y un skatepark.

Cada
visitante que
ingresa al
parque
Serrano es
recibido por
torniquetes y
cámaras de
reconocimiento
facial. Las obras
generales
finalizaron en
septiembre de
2024, pero para su
inauguración oficial
aún se requieren
trabajos
complementarios.
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SE RENOVÓ LA ANTIGUA
CANCHA de patinaje de
carreras, incorporando
una nueva pista de
entrenamiento.
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EL LUGAR ES PARTE DE LAS OBRAS
de compensación de la nueva
conexión entre Autopista Vespucio
Norte y Ruta 68.
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¿Por qué seguimos viviendo en
ciudades, a pesar del caos, la
desigualdad y la inseguridad que
muchas veces definen la vida
urbana? Más allá de sus proble-
mas, las ciudades nos ofrecen algo
que no encontramos en otros
lugares: la promesa de conexión,
de oportunidades, de una vida que
se expande en su complejidad. Sin
embargo, no dejamos de añorar la
relación íntima con la naturaleza
que experimentamos cuando visita-
mos ciudades con cuerpos de agua,
bosques densos y laderas verdes.
¿Cómo podemos integrar esa
naturaleza en el corazón mismo de
nuestras urbes y sacar ventajas de
ello para nuestra calidad de vida?

En el libro Fitópolis. La ciudad
viva, Stefano Mancuso plantea el
desafío de transformar nuestras
ciudades en entornos vivos donde
la acción humana pueda potenciar
la naturaleza, sin dañarla. Mancu-
so dice que las ciudades deben
transformarse en fitópolis, lugares
donde la relación entre personas,

plantas y animales se acerque a la
relación armoniosa que encontra-
mos en la naturaleza. Esta idea
—que podría parecer utópica en el
contexto de nuestras ciudades—
es una necesidad urgente. La
arborización, por ejemplo, es una
estrategia crítica para mitigar el
cambio climático, reducir las islas
de calor urbano, mejorar la salud
mental y física. La presencia de la
naturaleza en el espacio urbano
transforma radicalmente las per-
cepciones de quienes habitamos la

ciudad, mejorando la calidad del
aire, de vida, fomentando incluso
la cohesión social.

Sin embargo, esta visión espe-
ranzadora choca con la realidad
cotidiana de la vida urbana, donde
el caos, la desigualdad y la insegu-
ridad parecen imponerse sobre
cualquier intento de armonía. En el
libro La vida secreta de las ciuda-
des, Suketu Mehta ofrece una
mirada más crítica sobre el fenó-
meno urbano. Aunque su libro no
es un tratado académico, sino una
recopilación de experiencias y
reflexiones sobre diversas ciudades
del mundo, destaca una paradoja
interesante: “Nos mudamos a las
ciudades no por el espacio, sino
por la expansión del tiempo. La
ciudad nos da la ilusión de tener
más horas en el día, porque todo
está más cerca, pero a costa de
ceder parte de nuestra privacidad y
tranquilidad”. La proximidad a
servicios, oportunidades laborales,
redes sociales y culturales nos da
la ilusión de controlar mejor nues-
tras horas y días. Pero ese “tiempo
ganado” viene con un alto costo: la
renuncia al espacio personal, la
pérdida de la tranquilidad y, en
muchos casos, la exposición cons-

tante a entornos inseguros.
Las ciudades, dice Mehta, son un

espejo de la condición humana.
Reflejan lo mejor de nosotros
—nuestra capacidad para innovar,
crear, convivir en la diversidad—,
pero también lo peor: la inequidad,
la violencia, la soledad. Uno de los
grandes desafíos del urbanismo
actual es abordar las complejidades
y las consecuencias sociales y
medioambientales de lo que esta-

mos construyendo, desde cómo se
distribuyen los espacios públicos y
corredores verdes, hasta cómo se
conciben los sistemas de transporte
y vivienda. La seguridad y la convi-
vencia, por ejemplo, son temas
recientes que no han sido razona-
blemente incorporados a la lógica
de los impactos urbanos, pero que
definen en la práctica la calidad de
vida en cualquier ciudad.

A pesar de este panorama, aún
queda espacio para el optimismo.
El libro Happy city, de Charles

Montgomery, introduce una idea
que podría parecer ingenua frente
a los desafíos urbanos actuales: la
ciudad puede ser un lugar que
fomente la felicidad. Este no es un
optimismo ciego, sino una pro-
puesta basada en evidencia que
demuestra cómo el diseño de las
ciudades moldea nuestros pensa-
mientos, emociones y comporta-
mientos. Un entorno bien diseñado
puede hacernos más saludables,

más felices y más
conectados con los
demás. Calles donde
se pueda fácilmente
caminar, parques
que permitan el
ocio, la recreación y

el deporte, barrios que faciliten la
interacción social. Todo esto tiene
un impacto medible en la salud
mental, la calidad de vida y el
sentido de comunidad.

En el contexto chileno, esta
reflexión es relevante, ya que
nuestras ciudades enfrentan desa-
fíos complejos en términos de
seguridad, desigualdad territorial y
crisis climática. Las olas de calor
extremo que se han intensificado
en los últimos años no solo afec-
tan el confort térmico, sino que

también agravan problemas de
salud pública. Según datos de la
Dirección Meteorológica de Chile,
la zona central ha experimentado
un aumento significativo en la
frecuencia e intensidad de las olas
de calor en la última década,
fenómeno que se ve amplificado
por la falta de espacios verdes en
sectores vulnerables. Además, el
déficit de vivienda y la falta de
infraestructura crítica han profun-
dizado la segregación socioespa-
cial, limitando el acceso de miles
de personas a servicios básicos y
espacios públicos de calidad.

A pesar de los desafíos, persiste
la pregunta inicial, que atraviesa
todas estas reflexiones: ¿Por qué
seguimos viviendo en ciudades? La
respuesta, quizá, está en una
esperanza implícita que todavía no
abandonamos: habitamos las
ciudades porque, a pesar de sus
problemas, (todavía) creemos que
nuestra vida es mejor en ellas.
Cada desafío urbano es también
una oportunidad para cambiar,
mejorar, repensar, rediseñar y
reconstruir. Y, en última instancia,
vivimos en ciudades porque sus
problemas son solo solucionables
por nosotros mismos. 

¿Por qué seguimos viviendo en ciudades? 
BEATRIZ MELLA
DIRECTORA DEL CENTRO CIUDHAD,
UNIVERSIDAD ANDRÉS BELLO

Columna

“Habitamos las ciudades porque, a
pesar de sus problemas, (todavía)
creemos que nuestra vida es mejor
en ellas”.
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