
El recalentamiento de un arte-
facto eléctrico ubicado en el se-
gundo piso de un centro comer-
cial sería el origen del incendio
que la madrugada del sábado
pasado destruyó 60 locales y de-
jó a 300 personas afectadas en el
centro de Ancud, en Chiloé. 

El fiscal Fernando Metzner di-
jo que tras el trabajo en terreno
de los especialistas de la PDI se
llega a esa hipótesis en forma
preliminar, de que la causa-ori-
gen podría estar en el sector del
patio de comidas.

En el lugar del siniestro, y con
apoyo de maquinaria pesada, se
inició inmediatamente el retiro
de escombros para dejar lo antes
posible los terrenos a disposi-
ción de los afectados.

Incendio en Chiloé

Ancud: Indagan
recalentamiento
eléctrico como
origen de fuego 

PDI realizó pericias
en el lugar, levantó
evidencia y entrevistó
a testigos del hecho.
SOLEDAD NEIRA FARÍAS

Ayer en la mañana se informó que
un nuevo foco fue controlado. 
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“Horrible, espantosa (...), peor
que un camino de tierra. Mucho
pozo, el asfalto muy irregular.
Era como una mancha, un cráter
en que tenías que ir muy despaci-
to, esquivando. Muy, muy mala”,
afirma Paola, turista argentina,
tras ingresar desde Bariloche, en
su país, hacia Osorno, en la Re-
gión de Los Lagos.

Un reclamo transversal entre
los usuarios —cerca de un millón
de personas cruza anualmente
por ese paso fronterizo—, quie-
nes sufren por las malas condicio-
nes de la ruta, sobre todo los cerca
de 22,2 kilómetros que separan el
límite internacional del complejo
Cardenal Antonio Samoré.

“Siempre nos encontramos
con las rutas chilenas en excelente
estado y ahora me sorprendí. Está
muy mala. Mi marido me decía:
‘Mirá qué raro, hemos cruzado
otros pasos y no hemos visto tan-
ta diferencia’”, agrega Mara Bor-
ges, de Comodoro Rivadavia. 

El deficiente estado de la ruta
no solo afecta a los turistas, por-
que camioneros cruzan para
abastecer el sur austral chileno o
llevar carga al norte, incluso has-
ta Brasil, porque dada su baja al-
tura (1.305 m.s.n.m.) casi no cie-
rra, siendo alternativa al paso
Los Libertadores.

El presidente de la Cámara de

Comercio de Osorno, Luis Rigo-
Righi, comenta que se ha visto un
número creciente de argentinos
que elige Osorno o Puerto Montt
para salir, vía aérea, al extranjero,
previa escala. “En lugar de ir a
Buenos Aires, toman el avión
acá”, dice.

“Se han hecho reparaciones,
solo parches, pero con el volu-
men de tránsito dudamos mucho
que duren. El riesgo de accidentes
por evadir un hoyo, los daños a la
suspensión de camiones y ram-
pas, o el retraso en el cruce” están
entre los principales problemas,

afirma Jaime Cárdenas, titular de
la Unión de Transportistas de
Magallanes (Utramag). 

Se trata de una inquietud que
se agudiza ad portas de la época de
bajas temperaturas y hielo o nie-
ve, que deja a las máquinas con
poca adherencia, “patinando y
corriendo el riesgo de cortar la ru-
ta”, agrega el dirigente gremial.

Mediante una declaración,
Utramag advierte su profunda
preocupación “por las condicio-
nes en que se encuentra la carpeta
asfáltica en el tramo del complejo
chileno hasta el límite fronterizo”

y llama a las autoridades a hacer
“trabajos definitivos” y no par-
ches, que por el alto tráfico de la
vía, no duran.

Gestiones y sucesivos
procesos fallidos

La alcaldesa de Puyehue, Jime-
na Núñez (DC), dice que el pro-
blema se extiende por toda la Ru-
ta Internacional U 215, “con un
tremendo mal estado (...). Es la ru-
ta más importante de Chile, por-
que no se cierra nunca. Pasan más
de siete mil vehículos diarios y es-
tá en condiciones miserables”.

La jefa comunal afirma que
han hablado con la ministra de
Obras Públicas, Jessica López
(PS), con quien es-
pera reunirse en
marzo, y dice que le
entregó una carpeta
al Presidente Ga-
briel Boric. “Pero
cae en el vacío, en
un saco que va al
fondo del mar y na-
die ve. Él estuvo de vacaciones el
año pasado acá en Puyehue, ¿có-
mo no se iba a dar cuenta de que
nos faltan dos puentes importan-
tísimos?”, o que la ruta en tarde-
noche o en invierno “es una boca
de lobo que no tiene demarcación
ni señalética”, añade.

El MOP asegura que desde
2021 se ha llamado tres veces a li-

citación por el tramo desde el
complejo al límite. La primera se
desestimó, pues la única oferta
válida fue de $28.513.851.439, ca-
si 11 mil millones de pesos más
que los 17 mil del presupuesto
oficial; y que en 2022 se declaró
desierta por falta de interesados,
pese a un presupuesto de
$29.243.474.093.

Ya en 2024, señala, el único
oferente quería $80 mil millones,
muy por sobre los $32 mil millo-
nes del presupuesto oficial, lo que
obligó a una reevaluación que di-
vidió el proyecto en dos etapas.

La primera consta de la reposi-
ción de los accesos y del puente El
Gringo, que desde hace cerca de
una década es un mecano. Las

obras serían licita-
das en marzo, con
un presupuesto de
unos $4 mil millo-
nes. Y luego, las fae-
nas en el tramo entre
la aduana y el límite,
por unos $47 mil
millones, que sería

postulado a recursos de 2026.
Paralelamente se está a la espe-

ra de lo que ocurrirá con el tramo
de Entre Lagos al complejo, don-
de además del reemplazo de un
puente por otro mecano, hay un
cruce en que el retiro anticipado
de la estructura antigua dejó el
paso a desnivel sin obras, lo que
ha generado accidentes viales.

Carretera internacional es usada por un millón de personas al año: 

Ruta Osorno-Bariloche presenta extenso
daño y mantiene dos puentes mecano

SOLEDAD NEIRA FARÍAS

Ministerio de Obras Públicas afirma que licitará nuevamente trabajos en la vía en dos subtramos, porque
el proyecto suma tres procesos fallidos debido a que las ofertas superan largamente el presupuesto fiscal.

RIESGO DE ACCIDENTES.— El estado de la vía internacional causa preo-
cupación, tanto de turistas como de gremios de transporte y comercio.
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DISTANCIA
Cerca de 22,2 km

separan la frontera del
complejo Cardenal
Antonio Samoré.

A 15 años del terremoto y tsu-
nami del 27 de febrero de 2010 y
a cuatro décadas del sismo con
epicentro en Algarrobo del 3 de
marzo de 1985, “El Mercurio”
pidió a seis urbanistas enjuiciar
los procesos de reconstrucción
derivados de diversas tragedias
y emergencias. Los expertos
también fijaron sus ojos en las
acciones preventivas y en los
planes reguladores.

“Después del 27-F hubo cam-
bios en la forma de abordar los
procesos de reconstrucción y se
adoptaron medidas que pasaron
a ser directrices nacionales, co-
mo la norma sísmica que fue me-
jorada”, plantea el premio nacio-
nal de Urbanismo 2014, Sergio
Baeriswyl. Apunta que “si anali-
zamos lo que ocurrió con el gran
incendio de Valparaíso, en 2014,
con muy malos resultados, y lo
que está pasando ahora, a un año
de los siniestros de Viña del Mar,
que es criticado por todos los
frentes, es muy diferente a lo que
pasó en 2010, ya que pese a su
magnitud, generó buenas expe-
riencias”.

El arquitecto considera que
“al no existir en Chile una políti-
ca de reconstrucción, su trata-
miento es diferenciado, deja la
apariencia de improvisación y
no vemos que se recojan expe-
riencias positivas pasadas”.

En materia de emergencias,
Iván Poduje, socio de la oficina
de planificación urbana Atisba,
plantea que “se debe considerar
como hito de inicio el terremoto
de Chillán de 1939, porque ahí
surge la Ley de Urbanismo y
Construcción y los planes regu-
ladores, se refuerza el Ministerio
de Obras Públicas y el Estado se
comienza a preparar para las
contingencias, pero esto ha cam-
biado, porque la última gran re-
construcción fue la del 27-F”. 

Dice que otras reconstruccio-
nes han mostrado “grandes de-
moras” y menciona “el caso de
los aluviones en el norte (2015),
la erupción volcánica de Chaitén
(2008) y los incendios de Valpa-
raíso (2014 y 2024)”.

Un ejemplo del impacto que
puede generar en las ciudades la
demora de un proceso de re-
construcción lo menciona la aca-
démica Blanca Zúñiga, de la U.
de Talca. “En la reconstrucción
de 2010, muchos inmuebles no
se pudieron reponer porque te-
nían problemas de propiedad”,
detalla, y explica que un catastro
de 2016 determinó que “en el
casco histórico de Talca queda-
ron 54 hectáreas vacías y, a la fe-
cha, esa cifra no ha variado”.
Agrega que tal situación generó
que la ciudad se expandiera en al
menos el doble de esa superficie,
hacia las zona rurales.

El director de pro-
yectos de la Corpo-
ración Ciudades ,
F e r n a n d o P é r e z ,
alerta que otro as-
pecto que impacta
en la reconstrucción
es la burocracia y la
permisología y llama
a las autoridades “a
planificar más que a
reaccionar”.

El decano de la Fa-
cultad de Ingeniería
y Arquitectura de la
U . C e n t r a l , U w e
Rohwedder, apunta
a la necesidad de
transmitir una cul-
tura y una educación
ante las emergencias
a las nuevas generaciones. “En
construcción antisísmica es
donde mejor estamos”, resalta,
pero coincide en la lentitud de
las reconstrucciones. “Este tema
tiene que ver con ciclos econó-
micos, políticas públicas y ca-
rencia de presupuestos. El ejem-
plo más inmediato es la situa-

ción de Viña del Mar, en que no
se han recuperado las viviendas
y, en muchos casos, no se debe-
ría volver a edificar en los sitios
en que estaban porque son zo-
nas de riesgo”, plantea. Añade
que “respecto de cómo estamos,
en general, preparados para las
catástrofes, en el tema de los in-

cendios no estamos al día; si
bien se ha mejorado en aerona-
ves y personal, falta establecer
zonas de riesgo, que no deberían
ser habitadas”.

Sobre lo mismo, Paz Undurra-
ga, directora del Centro de Estu-
dios para el Desarrollo Urbano
Contemporáneo, considera que

“lamentablemente, muchos de
los desastres afectan a población
vulnerable debido a su exposi-
ción, ubicada irregularmente en
zonas de riesgo y sin las debidas
mitigaciones”. Undurraga plan-
tea que “las actualizaciones en
curso de las políticas nacionales
de planificación urbana, rural y

de ordenamiento territorial de-
ben ir acompañadas de difusión,
porque el desconocimiento au-
menta la vulnerabilidad”.

Planes reguladores, 
un factor de debilidad

Hay coincidencia entre los
urbanistas en que los planes re-
guladores comunales están ob-
soletos en prevención de las
emergencias.

“Muchos de ellos siguen sin
incorporar las zonas de riesgo”,
manifiesta Baeriswyl. Poduje
complementa que en el caso de
los incendios “no hay una norma

de riesgo que es-
té incorporada
en los planos re-
g u l a d o r e s ” y
que “aunque in-
corporemos ese
factor, ello no
garant iza que
vamos a poder
avanzar porque
muchas de esas
zonas están ocu-
padas por cam-
pamentos”.

U n d u r r a g a
expresa que la
nueva institu-
cionalidad bus-
ca abordar “el ci-
clo del desastre
desde la preven-
ción hasta la res-
puesta” y que
uno de los desa-
fíos “es la actua-
lización de los
planos regula-

dores comunales
pendientes”.

Pérez ratifica
que “sobre el 80% de los planes
reguladores tiene más de diez
años de antigüedad y, según la
ley, requiere actualización”.
Considera que “se trata de ins-
trumentos estáticos, que no son
capaces de reaccionar de mane-
ra acorde al crecimiento de las
ciudades”.

El jueves se cumplen 15 años del terremoto y tsunami del 27-F, y el 3 de marzo, 40 años del sismo de 1985:

Urbanistas enjuician las reconstrucciones y la
prevención ante terremotos y otros desastres

VÍCTOR FUENTES BESOAÍN

Expertos coinciden en que falta una
política nacional para reparar los daños
causados por las sucesivas emergencias y
advierten la obsolescencia en los planos
reguladores comunales.

VIÑA DEL MAR.— A un año de los incendios que dejaron 137 víctimas fatales, el sector de
El Olivar no luce avance en sus obras.
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MAULE.— La reconstrucción de Iloca, localidad
costera totalmente arrasada el 27-F por el sismo y
las olas.

JU
A

N
 C

A
R

LO
S

 R
O

M
O

‘‘Hay cosas pendientes,
en las que estamos en deuda.
No hay una política clara de
reconstrucción. Estos procesos
han sido muy disímiles en sus
resultados”.
................................................................................

SERGIO BAERISWYL
PREMIO NACIONAL DE URBANISMO

‘‘Avanzamos mucho en
normas relacionadas con
sismos, pero no hemos
desarrollado estrategias para
ordenanzas que aborden el
fuego o los aludes”.
................................................................................

IVÁN PODUJE
URBANISTA Y SOCIO DE ATISBA

‘‘Muchos de los
desastres afectan a la
población vulnerable debido
a su exposición, ubicada
irregularmente en zonas de
riesgo y sin mitigaciones”.
.............................................................................

PAZ UNDURRAGA
DIRECTORA CENTRO DE ESTUDIOS DUC

‘‘Después del 27-F,
muchos inmuebles no se
pudieron reconstruir por
problemas de propiedad. Solo
en el casco histórico de Talca
quedaron 54 hectáreas vacías”.
................................................................................

BLANCA ZÚÑIGA
URBANISTA DE LA U. DE TALCA
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CONCEPCIÓN.— En los sistemas frontales que en varias etapas de cada
invierno llegan a la capital de Biobío son recurrente los desbordes del río
Andalién y la inundación de zonas pobladas.
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