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Ciclovias: Expertos defienden expansion, pero
trabajadores de transporte alertan por impactos

cpap. El plan busca anadir diez kilometros adicionales de ciclorutas, principalmente en el centro de Antofagasta,
contando con una inversion de mds de 2.500 millones de pesos.

Sebastian Macias Sajay

cronica@mercurioantofagasta.cl

igue adelante el polémi-
S co proyecto de exten-

sién de ciclovias en An-
tofagasta, el cual incorporara
diez kilometros adicionales al
actual trazado, trabajos que di-
viden a expertos, quienes con-
sideran una oportunidad para
descongestionar las calles de
automoviles, y a ciudadanos y
representantes del transporte,
que consideran solo empeora-
rael problema.

Caberecordar que este pro-
yecto del Minvu es la tercera
etapa del programa Antofagas-
ta en Bicicleta (AEB), el cual
consolida las vias existentes a
lo largo de la ciudad, especial-
mente en el sector céntrico,
donde se concentrardn la ma-
yoria de las intervenciones.
Los trabajos, desarrollados por
Serviu y disefiado por Creo,
cuentan con una inversion de
$2.527.110.959, ejecutandose
enun plazo de 660 dias.

ADUTAX

Uno delos detractores del pro-
yecto es el presidente de la aso-
ciacién de duefios de taxibuses
de Antofagasta (ADUTAX), Car-
los Zurita, quien manifiesta
que este proyecto “no es uno
que nos guste, no por estar en
contra delas ciclovias, sino por

“La planificacion de
las ciclovias debieron
haberse hechoen
conjunto con el trans-
porte puiblico mayor,
que somos quienes
Movemaos amas gE'H*
te desde sus casas”.
Carlos Zurita
Presidente Adutax

varios motivos, por gjemplo,
hay una gran congestién vehi-
cular y las ciclovias quitan es-
pacio dela calle, en varios luga-
res donde se han instalado no
funcionan, como en calle Val-
divia, ahi genera problemas a
los usuarios y los vehiculos uti-
lizan la cicloruta comoestacio-
namiento.”

“Otro detalle aremarcar es
que la planificacion de las ciclo-
vias debieron haberse hecho
en conjunto con el transporte
piiblico mayor, que somos
quienes movemos a mas gente
desde sus casas asus trabajos o
destinos, sin embargo, no se
nos tomo nuestra opinién”, in-
dico el presidente gremial.

“Creemos que los trazados
no deberian sertan invasivosy
que se deberia dar prioridad a
otros problemas que afectana
la ciudad como, paraderos, ta-
cos, semaforos, autos mal esta-
cionados”, explaya Zurita.

EL PROYECTO DE CICLOVIAS DESPIERTA UNA SERIE DE CRITICAS ENTRE REPRESENTANTES DEL TRANSPORTE.

Unatrabajadora del centro
de Antofagasta, Maria José Her-
ndndez, manifiesta que ella ha-
ce sus labores en el centro de
Antofagasta, lugar al que se
traslada diariamente en su au-
to, el cual deja estacionado en
la calle que estd afuera de su
oficina. Lo que ya no podra
realizar, ya que los trabajos de
extension de las ciclovias con-
sideran justamente este tramo.

“Cuando me enteré me
preocupé mucho. No tendré
donde dejar mi auto, y dadolos
altos valores de los estaciona-
mientos cerrados, me resulta
imposible dejarlo ahi. La ver-

dad es que creo que hay otras
prioridades, como terminar la
costanera, por ejemplo. Lo pe-
or es que iniciardn estos traba-
jos justo ahora que los estu-
diantes retornan a clases y la
mayoria a sus trabajos. No
quiero ni imaginar el atocha-
miento que habra. No sé si se
justifica una inversién comoes-
ta considerando que el niime-
rode personas que utiliza las
ciclovias es muy bajo”, sefiald.

PROCESO GRADUAL

Por otra parte, el arquitecto y
académico de la Universidad
de Chile, Alberto Texido, expli-

ca que, “incorporar la bicicleta
a las alternativas de movilidad
en Antofagasta, una ciudad que
enst eje norte-sures plana, que
tiene pocapendienteen latrans-
versal para la zona de mayor ac-
ceso, parece un acierto, esto
siempre y cuando las alternati-
vas de transporte priblico tam-
bién vayan acompafando la
desmotivacion del uso del auto-
mavil para desaturar laciudad”.

Ahondando en su drea de
experticia, Texido apunta a
que Antofagasta actualmente
es una ciudad monocéntrica,
es decir, que todos sus servi-
cios tienen a centralizarse en

un solo punto, pero que debe-
ria tender hacia la policentrali-
dad, lo que implicaria moverse
mds en menos tiempos, al des-
congestionar las calles”, dijo.

“Por ahora puede ser poco
comprendido, pero en el futu-
rolaincorporacion de lamovi-
lidad sustentable de la bicicle-
tay de otros sistemas de trans-
porte masivo no contaminante
que desmotiven el uso del au-
tomavil es un proceso gradual
que las ciudades estan incor-
porando”, concluyé.

Igualmente, elarquitectoy
académico de la UCN, Claudio
Galeno, estima que es posible
que tenga un impacto vial la in-
tegracion de estas extensiones,
pero considera que, “tiene mas
impacto los vehiculos mal esta-
cionados, o los camiones que
aparcan para descargas, los am-
bulantesilegales y losautos esta-
cionados en doble fila, que unas
obras que buscan mejorar la
movilidadsostenible, y hacer de
la ciudad mds amable”.

Galeno hace mencion que
la mayoria de la gente que re-
clama tiene la mente centrada
enelauto, solo centrandose en
como va a afectar a los automo-
vilistas la construccién de ci-
clovias, por otra parte, aprecia
que lo que se deberia hacer es
permitir por las calles del cen-
tro, solo el transito de residen-
tes y de transporte publico.c3




