
  

  

Las naves de la nostalgia 
Im Enlas playas del estrecho de Magallanes, yacen moribundas, lavando sus 

herrumbres, algunas naves que ayer surcaron airosas estos mares australes. ¿Qué 
sabemos de su historia? Alguien dijo tener un afán de mantener vivo el recuerdo yla 
historia de los buques “que hicieron historia”. Le ayudamos con estos recuerdos. 

(6 to, potaras som 
Barcos y se plerden 
así, de boca en boca, 
como de niebla en 
niebla”. Barcos que 

regresan como Infancia, como 
ayeres como pinceles de nue- 
vo color sobre el pasado. Bar- 
os que zarpan y que se alejan. 
Barcosque naufragan y se hun- 
den, que doblan sus huesos so- 
bre una roca. Barcos, siempre 
barcos que zarpan, que atra- 
can, quese van y que regresan. 
Como olas, como alas”. (Toni 
García Aras) 

En las playas del estrecho de 
Magallanes, yacen moribun- 
das, lavando Sus herrumbres, 
algunas naves que ayer surca 
or alrosas estos mares austra- 
les. ¿Qué sabemos de su histo- 
ria?. Alguien dijo tener un afán 

¡de mantener vivo el recuerdo y. 
la historia de los buques "que 
hicieron historia”. Le ayuda 
mos con estos recuerdos. 

  

El bergantín barca Andalucía 
Este buque fue botado el 27 

de abril de 1899, en Francia, 

   
Las restos del Andalucia enla playas fueginas. 
conelnombre de Ville de Mul- 
house. Navegó los siete mares, 
pero la posguerra la arrinconó 
en el gran cementerio de ve- 
Jeros del canal de la Martinié- 
re, en el Loira, el río más largo 
de Francia, como toda la Nota 
antesa de altura. Después de 
esa condición, solo se zarpaba 
al desguace. El directorio de 
la compañía Menéndez Behe- 
ty encabezado por José Me- 
néndez decide la compra del 

ElArmadeo fuel primer barco avapor inscrito eos registros navales de   Lo que queda del Amadeo yace hoy enta playa de San Gregorio. 

Andalucía (ex fragata Ville de 
Mulhouse), para convertir su 
casco en pontón carbonero, 
Entonces representantes de 
la compañía se trasladaron a 
Nantes para elegir entre bar- 
cas, bricbarcas y fragatas, que 
habían sido la lor y nata de la 
marina vela francesa. La ad- 
quisición se efectuó  fmes del 
ño 1926 o comienzos de 1927. 
El24 de febrero de 1928, la Vi 
le de Mulhouse fondeaba en 
Punta Arenas, luego de haber 
sido remolcada desde la boca 
oriental del Estrecho por un 
remolcador de la casa Menén- 
dez Behety. Posteriormente 
ingresaría la matrícula de la 
Marina Mercante Nacional con 
el nombre de Andalucía, en la 
clase pontón. 

En 1940 Menéndez Behe- 
ty integró a la Andalucía a la 
ota regional de la Compañía 
Chilena de Navegación Inte- 
roceánica. Justo en esos días 
en que se libraba la Segun- 
da Guerra Mundial, la chata 
volvió a navegar a semolque. 
Operó en la ruta Punta Are. 
mas. Buenos Alres, transpor- 
tando carbón desde las minas 
de la Isla Riesco a Buenos Al- 
res y cercal a su regreso. Años 
después, fue vendida ala Ar- 
mada de Chile, figurando en 
los inventarios navales como 
Pontón N'2. Para 1973, el An. 
dalucía yacía abandonada al 
ancla en algún fondeadero de 
Punta Arenas. 

AL parecer autoridades cl- 
Vies y navales de la zona ma - 
gallánica, quisieron imple- 
mentar alguna iniciativa para 
convertir el buque en museo, 
reliquia o atracción turística, 
pero con las convulsiones po-   

Faber Andalucia ue botado a agua en 1899, en Francia. 
Ifticas de esos años no debe 
haber prosperado la idea, 
Luego en septiembre de 

1973, producto de un venda- 
val, las anelas de la Andalucía 
parrearon, se fue a la deriva 
y varó cerca de la playa en 
la costa occidental de la isla 
Tierra del Fuego, quedando 
adrizada y sin graves daños 
estructurales que compro- 
metleran su Motabilidad. 

En 1974 el Ministerio de 
Educación por Decreto Su- 
premo N'12 del 7 de enero de 
ese año declaró al Pontón An- 
dalucía Monumento Histórl- 
ca Nacional 

En un reconocimiento efec- 
tuado en noviembre de 1977 
pudo comprobarse el lamen. 
table estado de la nave, sólo 
queda el casco ya desarbolado 
y prácticamente deshecho de 
la otrora hermosa barca. Tanto 
deterioro ha sido obra de al- 
gunos bravos vendavales del 
sudoeste y del constante olea- 
je, el que sin duda dará cuen- 
ta en poco tiempo de lo que 
queda del casco. Es éste un ln 
demasiado triste para el que 
fuera uno de los contados ve- 
teranos cabo-homneros que se 
mantenían a Mote al arrbarse 
al último cuarto del presente 
siglo 

  

El vapor Amadeo 
Fue el primer barco a vapor 

inscrito en los registros na- 
vales de Punta Arenas el año 
1893. Este pequeño navío de 
tan sólo 400 toneladas des- 
empeñó un papel histórico en 
el desarrollo dela Pat 
de Tierra del Fuego, 
1972 declarado Monumento 
Marítimo Nacional de Chile 

   

Fue la nave fundadora de la 
empresa naviera Menéndez 
Behety. Con él, tuvo comien- 
20118 de septiembre de 1892 
la navegación a vapor regular 
en aguas de la Patagonia aus- 
tral y Tierra del Fuego. Formó 
parte del casi medio cente- 
har de embarcaciones perte- 
necientes a José Menéndez, 
Durante décadas navegó por 
el estrecho de Magallanes, 
canales de la Patagonia, Tie” 
sra de Fuego e islas australes 
contribuyendo al progreso 
regional y marcando un hito 
en la fundación de la Patago- 
ia. De el e dijo que “tenía el 
viento almacenado ensus bo. 
degas” y acudía alas llamadas 
de auxilio de los buques que 
maufregaban en la zona. Así 
es como está registrado que 
acudió al rescate del Duchess 
af Albany que naufragó el 13 
de jullo de 1893 cerca de la 
caleta de Policarpo. El Ama. 
eo fue encallado en la playa 
de San Gregorio en 1932 por 
expreso desco de su armador 
Menéndez Behety y fue de: 
clarado Monumento Nacional 
en 1972, descansa o mejor di 
cho muere lentamente sacu. 
¿ido por las aguas del Estre- 
cho; ya ha perdidos gallarda 
chimenea y lo acompaña en 
su final la barca Ambassador 
construida en 1869, 

El Ambassador 
Esta embarcación a vela 

medía 53,54 metros de es 
lora, 9,54 de manga y 5,82 
de puntal y su capacidad 
de carga era de 714 tonela 
das. Su mascarón de proa 
mostraba un diplomático 
del siglo XVIII en su vistoso
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atuendo, primer buque a va- 
por que llego a Punta Arenas. 
Este barco de construcción 
“composite”, es decir, cas- 
¿co con cuadermas de hierro y 
forrado en madera de teca es 
uno de los famosos y veloces 
“Tea Clippers” que cubrían la 
ruta entre los puertos chinos 
de Cantón, Shangal y Lon 
dies alrededor de 1872, Junto 

a su similar, el famoso Cutty 
Sark, exhibido como museo 
en Greenwich, Inglaterra, 
representa uno de los BI" 
mos Clippers de la “Carrera 
delté”. 
Como dato curioso, el mas- 

carón de proa del Ambassa- 
“dor varado en la estancia San. 
Gregorlo, fue rescatado en la 
década de los 70 y hoy puede 
ser admirado en el Pabellón 
Marítimo del Instituto de la 
Patagonia en Punta Arenas. 

ElOlympian 
El vapor Muvial de paletas 

Olymplan que fue vendido a 
armadores > norteamericanos 
para hacer el recorrido entre 
Nueva York y Rhode Island, 

inició en 1906 el viaje de re- 
greso desde el puerto de San 
Erancisco de California hacia 
el océano Arlántico. Remolca- 
do por el vapor Zelandia, con 
sus calderas apagadas, su chi 
menea semi- desmantelada y 
«on sólo 12 tripalantes, zarpó. 
el 10 de marzo de 1906 desde 
el puerto de Punta Arenas. 
"res días después, la Goberna- 
ción Marítima de Magallanes, 
recibió un lamado de auxilio 
comunicando que un fuer- 

  
  

Losrets del Oympian ena pla e Posesión. 

  

La embarcación vela Ambascador fue una dels famosas y veloces 
aves que brian uta dea lamada “Carrer del té”. 

te temporal había cortado las 
amarras del Olymplan, que- 
dando al garete. La Armada 
ordenó el zarpe de la escam- 
pavía Huemul para acudir en 
su auxilio, pero la fuerte ma- 
rejada impidió la ayuda efect 
va, encallando el vapor en las 
playas de la bahía Posesión el 
16 de marzo. Posteriormen- 
te, contando con la coopera 
ción del vapor regional Keel 
Row, el Huemul logró reflotar 
al Olympian el 9 de abril, sin 

  

    "Hoy aida estructura del Ambassador reposa enta playa deSan 
Gregorio. 
embargo el día 20 un nuevo 
temporal lo arrojó una vez más 
contra la Laya, quedando to- 
talmente destruido, 

Fragata Lonsdale 
Ubicada en calle 21 de Mayo. 

(continuación a la Avenida 
Costanera del Estrecho) fren- 
te al Parque María Behety. Los 
restos de la fragata fueron de- 
elarados Monumento Histórico 
en 1974 y hoy son un "home- 
únaje alos marinos de todas las 
hacionalidades que surcaron 
el mar magallánico e hicieron 
posible el mejor conocimiento 
y la colonización dela región”, 
tal como reza el cartel que se 
encuentra enel lugar. 

Se rata de un barco de cas- 
co de acero y aparejo de fra- 
pata de tres palos, construido 

  

  

en el año 1899 en el astillero 
Bigger, de Londonderry, Ir- 
landa, para la firma de | H. 
Iredale. Tenía un registro de 
1.389 toneladas. En 1904 fue 
transferido a la iema de Pe- 
ter lredale £: Porter. En viaje 
de Hamburgo a Mazatlán, se 
incendió en Puerto Stanley 
(islas Malvinas) el 6 de oc. 
Fubre de 1909 y tuvo que ser 
hundida para apagar el fuego. 
Fue adquirida por un comer. 
lante de Punta Arenas quien 
la volvió a vender a la firma 
Braun 8 Blanchard, del mis 
mo puerto, como pontón la 
ero para utilizarlo en Punta 
Arenas, hasta que fue vendida 
para desguace, 

La proa con el bauprés y 
un tramo de la quilla son sus 

El barco de casco de acero Lonsdale fue comprado inicios del sigo 
parado pla ma Bau lanar para e usado como portón   Losresto dela fragata Lonsdal, ente l Parque María hey, fueron. 
leciarados Monumento Hitricoen974.
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