
Los transeúntes caminan junto a las piedras desplegadas, en medio de las faenas. En la foto, la calle Toro Mazote.

Estación Central 
recurre a piedras

incrustadas en cemento
para contener el

comercio ambulante
Una de las comunas más afectadas por
la presencia de vendedores informales

está ejecutando una iniciativa con la que
busca evitar que estos se instalen en sus

veredas. Aunque la fórmula ha sido
valorada, también arroja críticas, debido

a su aspecto y a que igual los carros y
puestos informales se instalan en las

aceras contiguas.
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“T
ronadura conectó

las entradas del tú-
nel El Melón”. Así
dio cuenta la edición
de “El Mercurio”

del 7 de febrero de 1995 sobre el hito
protagonizado el día anterior por el
entonces ministro de Obras Públicas,
Ricardo Lagos Escobar, al accionar la
explosión de la carga de dinamita que
unió las bocas norte y sur del atajo de
2,5 km de la Ruta 5 Norte, perforado
en la montaña entre los valles de Qui-
llota y Petorca.

Ello estaba siendo posible gracias a
una inversión de US$ 27 millones, la
primera hecha por privados —un
consorcio formado por Endesa, Delta
S.A. y Agroman S.A.— para una obra
pública en el país concretada bajo el
esquema de concesiones. 

“A esa fecha, el programa de conce-
siones era una idea, que recién se em-
pezaba a materializar con este contra-
to. Era una actividad súper incipiente
y, en consecuencia, era toda una
apuesta a futuro que no se sabía si iba
a resultar o no”, recuerda hoy el en-
tonces coordinador general de Conce-
siones del gobierno de Patricio Ay-
lwin, Carlos Cruz.

“Nos jugamos por que la experien-
cia de El Melón nos permitiera apren-
der para los desafíos que venían, que
eran los aeropuertos, la Ruta 5 desde
Antofagasta a Pargua, las redes de co-
nexión de Santiago con los puertos.
Después vinieron el acceso Norte a
Concepción y varios otros que se de-
sencadenaron a partir de aquella
obra”, destaca Cruz, quien fuera mi-
nistro de Obras Públicas bajo el go-
bierno de Lagos y hoy es director eje-
cutivo del Consejo de Políticas de In-
fraestructura (CPI). 

Desde entonces, informa la actual
Dirección General de Concesiones del
MOP, el Estado ha adjudicado 117 con-

tratos bajo esa modalidad a privados,
81 de los cuales siguen vigentes, que
han invertido US$ 29.500 millones. 

Cruz recuerda que en aquellos años
“el debate más sustancial era si corres-
pondía que el Estado invitara al sector
privado a invertir en proyectos hasta
ese momento asumidos siempre por
el sector público. Era un desafío ma-
yor. Se veía con aprensión y parecía
que el Estado renunciaba a su función
fundamental de desarrollar la red ca-
minera del país”.

Otra de las críticas al naciente siste-
ma, y que encarnaba el nuevo túnel, es
que “este tipo de proyectos estaban
como sobredimensionados para las
necesidades del país en ese momen-

to”. El túnel fue inaugurado en sep-
tiembre de 1995 como el más moder-
no de Sudamérica, dotado de circuito
cerrado de televisión, sistemas de in-
yección de aire y extracción de gases
contaminantes .

En 2015, el Estado adjudicó la con-
cesión a un consorcio compuesto
por las constructoras Belfi, Conpax y
Aura para ejecutar US$ 110 millones
destinados a modernizar los están-
dares de seguridad del túnel y cons-
truir un segundo paralelo de 2,8 km,
cada uno en un sentido de tránsito,
que entró en operaciones en 2021.
Ello ratifica, a juicio de Cruz, que las
previsiones de hace tres décadas
eran acertadas, ya que fue necesario

ampliar más la capacidad de la Ruta
5 Norte ante el flujo, que en 2018 era
de 300 mil vehículos al mes.

Un peaje de alto costo

La Dirección General de Conce-
siones señala que hoy, de cada cua-
tro vehículos que enfrentan la cues-
ta, tres optan por usar el túnel. Ello,
pese a que su peaje es el quinto más
caro del país: $3.400 en horario nor-
mal para autos y camionetas y
$5.150 en punta.

La segunda concesión de la Ruta 5
Santiago-Los Vilos incorporará el
Túnel El Melón y contempla una re-
baja en tal valor, dice el MOP. 

El exministro Cruz reconoce que
al inicio del actual Gobierno resur-
gieron voces en la izquierda de críti-
cos del sistema de concesiones y nos-
tálgicos de una inversión directa del
Estado. “No es una privatización, si-
no una transferencia de responsabi-
lidad momentánea del Estado al pri-
vado para que invierta, opere y man-
tenga, y ese tipo de decisión le ha
cambiado el rostro al país”, remarca.

Agrega: “Hoy, desde el Presidente
Boric hasta integrantes del Frente
Amplio, gente de la centroizquierda
y la derecha, hablan de la asociación
público-privada como el gran ins-
trumento para infraestructura de
mayor envergadura. Prueba de ello
es la ley, al inicio resistida, para ace-
lerar la construcción de cárceles”. n

MAURICIO SILVA

Túnel El Melón: tronadura hace 30
años dio forma a la primera obra de
infraestructura concesionada en Chile

DESDE ENTONCES, 117 CONTRATOS BAJO ESA MODALIDAD HAN GATILLADO INVERSIONES PRIVADAS POR US$ 29.500 MILLONES EN TODO EL PAÍS

Coordinador de

Concesiones de esa

época, Carlos Cruz,

dice hoy que ese hito

abrió la posibilidad

de desplegar una

actividad “que le ha

cambiado el rostro”

al país.

Nueva era. El túnel El Melón número 1 fue terminado en 1995, abriendo una etapa de colaboración público-privada en
infraestructura pública. De hecho, en 2024 tal alianza generó 16.900 empleos mensuales, según el MOP.
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Otro más. La habilitación de un segundo túnel en 2021, con sentido exclusivo hacia
el norte, confirmó las proyecciones previstas tres décadas atrás. 
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Ya no vuelves a tener 
una vida como antes... 
No tuve ayuda de nadie”.

MARISOL MUÑOZ, VECINA DE PUENTE ALTO, A
UN AÑO DE HABER SUFRIDO UN VIOLENTO
ASALTO EN SU CASA, DONDE FUE GOLPEADA POR
DELINCUENTES ARMADOS.

SE DIJO EN “EL MERCURIO”:

Q PAÍS DE PERFIL

El viernes, en la conmemoración del Día Nacional
del Brigadista Forestal, la ministra del Interior, Caroli-
na Tohá, evocó recuerdos sobre los incendios estiva-
les. “Años atrás, cuando venía la temporada de vera-
no, los medios de comunicación se cargaban de noti-
cias livianas, cambiaban la programación, entraban
los temas veraniegos, el recuento del Festival, las
vacaciones... Pero ahora esa agenda se ha visto com-
plementada con la preparación para los incendios y el
estado de ánimo que se requiere para la batalla (...)”.
Y admitió: “Cada año es una interrogante sobre cómo
va a ser la temporada, a qué región le va a tocar este
año, qué tipo de incendios vamos a enfrentar (...).
Antes, cuando no existía la temática del cambio
climático, no eran parte de nuestra conversación,
pero Chile enfrentaba los incendios forestales. Me
acuerdo que cuando era chiquitita un incendio en
Aysén duró años y era tema. Se hablaba de ese
incendio que pasaba de un año a otro. Con los invier-
nos que hay allá seguía subterráneamente y en el
verano rebrotaba (...). Pero hoy, con el cambio climáti-
co, las magnitudes que han alcanzado los incendios en
todo el mundo superan toda nuestra imaginación”.

DURANTE EL DÍA DEL BRIGADISTA FORESTAL:

Carolina Tohá y el recuerdo
de “chiquitita” de un
incendio que “duró años”

3 meses
han llegado a esperar conductores para obtener
una hora para renovar su licencia en los municipios,
luego de que venciera la prórroga para mantener
vigentes los documentos, una medida aplicada de
forma excepcional por la pandemia. Los reclamos
ciudadanos apuntan a un lento sistema de atención
a lo largo del país.
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