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Chile avanza en electromovilidad: ; Podremos
convertirnos en la Noruega de Sudamérica?

Chile continia avanzando en materia de
electromovilidad. Los ultimos reportes
desde el Ministerio de Energia del 2024,
aseguran que la venta de vehiculos
eléctricos en nuestro pais casi se triplico
en comparacion con 2023. ;Podria seguir
Chile los pasos de las grandes potencias
de la industria como el caso de Noruega?

Paulina Reyes
lano comenzo con bue-
nas noticias para la elec-
tromovilidad en Chile.
Hace poco mds de una
semana, Copecinaugu-
16 la primera estacion de servicio
100% eléctrica del pais ubicada en
lacomuna de Vitacura enla Region
Metropolitana. El mes estuvo mar-
cado también por el anuncio del
primer carro bomba eléctrico que
operard en Latinoamérica. Este
vehiculo prestara servicios en la 5°
Compania del Cuerpode Bomberos
de Santiago.

Andrea Castro, gerenta general de
Copec Voltex, cuenta que entre los
proyectos destacados que estan tra-
bajandoy que podrian ubicar a Chi-
le como un referente, estd la red de
cargaeléctrica continua mas exten-
sade Sudamérica, que abarcamds de
2.200 kilometros desde Copiap6 has-
ta Castro, ampliando suinfraestruc-
tura en puntos estratégicos, como el
corredor Antofagasta-San Pedro de
Atacama, yen el sur del pais, donde
han instalado, por ejemplo, el car-
gador mds austral del mundo en
Punta Arenas, en colaboracion con
la Agencia de Sostenibilidad Energé-
tica, el Ministerio de Energia y el
Ministerio de Transporte. Ademds, a
fines de febrero de este 2025, pon-
drian en funcionamiento los prime-
ros cargadores rdpidos en Iquique y
Arica, “lo que nos permitird comple-
taruna infraestructura de carga eléc-
tricarapida en todas lasregiones de
Chile, fortaleciendo la electromo-
vilidad en todo el territorio nacio-
nal”.

Desde el Ministerio de Energia

aseguran que las iniciativas privadas
que promueven la electromovilidad
robustecenel ecosistema. A medida
que las personas ven una mayor can-
tidad de vehiculos eléctricos (VE),
son capaces de comprobar sus bene-
ficios, explican. Tomds Vicufa, sub-
gerente comercial de Electromovili-
dad B2C de Copec Voltex, agrega
también que el conceptode anxiety
range -el miedo a quedarse sin ba-
teria- disminuye considerablemen-
te a medida que la gente comienza
a ver mds puntos de carga en las
ciudades y en carreteras, y a su vez,
estose traduce, en un crecimientode
la demanda de VE.

Y los niimeros avalan estas teorias.
Segtin uno de los tltimos reportes
desde el Ministerio de Energia 2024,
la venta de VE en Chile casi se tripli-
coen comparacion con2023. Mien-
tras que en 2023 se vendieron 1.588
autos eléctricos, en 2024 la cifra al-
canzd los 4.507 vehiculos.

Ahora, a este ritmo, ;podria Chi-
le ser la Noruega de la region? El
94,3% de los autos nuevos matricu-
lados en agosto de 2024 del pais nor-
dico fueron eléctricos, superando
en numero a los de combustion in-
terna. Segin unareciente entrevis-
ta en The Guardian, Cecilie Knibe
Kroglund, viceministra de Trans-
portes noruega, el liderazgo de su
pais en electromovilidad ha sido im-
pulsado principalmente por politi-
cas previsibles a largo plazo, como
exenciones de impuestos y peajes, y
una fuerte infraestructura de carga.
Ademds, segtin el medio inglés, No-
ruega se beneficiade un fondo sobe-
rano alimentado por sus ingresos
del petroleo y el gas, lo que le per-

mite financiar grandes proyectos de
infraestructura a gran escala.

Incentivos por avanzar en
electromovilidad
Enotra entrevista publicada por BBC
News, Christina Bu, secretaria gene-
ral de la Asociacion Noruega del
Vehiculo Eléctrico, asegur6 que si
bien Noruega es un pais rico “que
puede permitirse mds ficilmente
grandes proyectos de construccion
de infraestructuras y absorber la
pérdida de ingresos fiscales por la
venta de autos de gasolina”, los in-
centivos de avanzaren electromovi-
lidad tienen que ver mas bien con
politicas fuertes, y con que la gente
entienda poco a poco que conducir
un VE es posible. “No hay ninguna
razén por laque otros paises no pue-
dan copiar a Noruega, no tiene que
ver con que tengamos mads mentali-
dad ecoldgica que otros, pero si es
importante que cada paisdebe adap-
tar su estrategia a su contexto”.
Chile, por ejemplo, estd haciendo
un esfuerzo en la incorporacion de
buses eléctricos en el transporte pu-
blico de Santiago, cuentan desde el
ministerio. Esta flota, especifican, es
la mds grande fuera de Chinay ha
demostrado multiples beneficios:
mayor confort para usuarios y con-
ductores, disminucion de vibracio-
nes con impacto positivoenla salud

de los choferes, y menores costos
operacionales.

“El gran desafio ahora es ampliar
esta experienciaal resto del transpor-
te y, paralograrlo, esclave trabajar de
manera conjunta con politicas pu-
blicas robustas que fomenten la
adopcion de VE, alineando incenti-
vos con nuestra creciente industria
de energias renovables”, sostienen
desde el ministerio. Segiinaseguran,
el compromisoadquiridoimpulsa la
Estrategia Nacional de Electromovi-
lidad que establece que para el 2035
el 100% de la venta de vehiculos
nuevos livianos y medianos sean
cero emisiones, llegando asf a 2050
aque el 40% del total de parque au-
tomotriz particular sea cero emi-
siones, y la Hoja de Ruta 2022-2026,
documentos que han sido desarro-
llados de forma participativa.

Uno de los propositos de este afo,
explica Paola Tapia, directora de
Transporte Publico Metropolitano,
esimplementar una segunda licita-
cion que incorporard 1.267 nuevos
buses eléctricos y a partir de ello
adelantar en 10 anos la implemen-
tacion de nuevas licitaciones 100%
eléctricas conformealoestablecido
en las estrategias de electromovili-
dad. En este sentido, enlos proximos
anos estd el desafio de seguir la re-
novacion gradual de flota para poder
llegar a una mayor cobertura con

buses de esta tecnologfa.

Un futuro prometedor: el
camino a recorrer

“La colaboracion entre el sector pu-
blico y privado es fundamental para
acelerar latransicion alaelectromo-
vilidad”, sostiene Andrea Castro, de
Copec Voltex. Tapia también cree
que es esencial seguir trabajando en
colaboracion con todos los involu-
crados en el caso del transporte pu-
blico. El compromiso debe ser des-
de los organismos ptiblicos vincula-
dos al transporte, como el Gobierno
Regional y las municipalidades, y
desde lo privado, tanto con las em-
presasoperadorasde buses, comolas
empresas suministradoras de ener-
giayfabricantes. “Toda esta sinergia
publico-privada considera siempre
los ejes principales que le hemos
dadoa Red Movilidad; la seguridad,
la equidad territorial, la perspecti-
vade géneroy todoaspecto que pro-
mueva un transporte publico mas
eficiente, seguro, moderno e inclu-
sivo”, asegura.

Copec Voltex, por su parte, plantea
que es clave que el gobierno impul-
se politicas publicas que fomenten y
faciliten la inversion en infraestruc-
tura de carga y reduzcan las barreras
econdmicas para la adopcion de vehi-
culos eléctricos. Como ejemplo, pro-
ponen seguir impulsandoel financia-
miento para lainstalacion de carga-
dores en zonas estratégicas como el
programa “+ Carga Rapida” del Mi-
nisterio de Transportes y Telecomu-
nicaciones, el Ministerio de Energia
y la Agencia de Sostenibilidad Ener-
gética (Agencia SE).

Williams Calderon, director del
Departamento de Ingenieria Meca-
nica de la Universidad de Chile,
plantea que para que el pais se po-
sicione y consolide en el tiempo
como un referente en electromovi-
lidad, también “es necesario propi-
ciar e incentivar los requerimientos
por servicios de investigacion y de-
sarrollo aplicado (I+D) para apoyar
los desafios de adopcion de electro-
movilidad enservicios y/ooperacio-
nes de transporte especificas y otros
casos de uso en otros sectores eco-
némicos que impliquen un aumen-
to de productividad y valor”.@



