
Una de las propuestas que se
incorporó en el último paquete de
indicaciones que ingresó el Go-
bierno al proyecto de ley miscelá-
nea o de simplificación regulato-
ria, consiste en una nueva exten-
sión del mecanismo de reintegro
del impuesto específico al diésel
para transportistas de carga.

La enmienda del Ejecutivo, que
ya fue visada en la comisión de
Hacienda de la Cámara de Dipu-
tados, propone reemplazar en el
inciso primero del artículo único
de la ley N° 20.658, “que modifica
plazo para reintegro parcial del
impuesto específico al petróleo
diésel para las empresas de trans-
porte de carga, y modifica otros
aspectos de este mecanismo”, la
expresión “31 de marzo de 2025”
por “31de diciembre de 2026”. Es
decir, el beneficio tributario se ex-
tendería por un año más. 

En el proyecto de ley de reajus-

te del sector público de finales
del año 2023, el mecanismo de
devolución para los transportis-
tas ya se planteó extenderlo por
15 meses hasta finales de marzo
de este año.

En el informe financiero del
proyecto misceláneo, se calcula
que la menor recaudación por el
reintegro será de $45.651 millo-
nes (US$ 46,3 millones) para el
año 2026, y $60.868 millones
(US$ 61,7 millones) para 2027. Al
contabilizar ambos montos, el
impacto fiscal total alcanza los
US$ 108 millones.

Cómo funciona el
reintegro

El beneficio de reintegro parcial
del impuesto específico para
transportistas de carga, que rige
hasta el 31 de marzo de este año,
opera de la siguiente forma: devo-
lución de un 80% para contribu-
yentes cuyos ingresos anuales ha-

yan sido iguales o inferiores a
2.400 UF; 70% para quienes cu-
yos ingresos anuales hayan sido
superiores a 2.400 UF y no exce-
dan 6.000 UF; 52,5% para contri-
buyentes cuyos ingresos anuales
hayan sido superiores a 6.000 UF
y no excedan de 20.000 UF, y 31%
para aquellos cuyos ingresos
anuales hayan sido superiores a
20.000 UF.

Las críticas de 
los especialistas

Por motivos medioambientales
y de eficiencia, expertos cuestio-
naron la idea del Gobierno.

A juicio del economista sénior
del Ocec de la U. Diego Portales,
Juan Ortiz, la renovación del rein-
tegro “refleja como el Ejecutivo
no logró abordar un avance con-
creto respecto a la carga tributaria
de los combustibles de consumo
vehicular, a la luz de una agenda
respecto a los impuestos correcti-

vos en su componente de im-
puestos verdes”. Ortiz también
advierte que “en la practica, este
tipo de medidas permite subsi-
diar el uso de un combustible co-
mo es el diésel, el cual conlleva
fuertes externalidades negativas
por la contaminación que genera,
manteniendo asimismo el trato
diferenciado para el transporte de
carga, que tiene una carga tribu-
taria mucho menor”.

Por su parte, el economista y di-
rector de Hermann Consultores,
Jorge Hermann, planteó avanzar
a través de una fórmula alternati-
va. “En vez de prorrogar el reinte-
gro gobierno a gobierno, es nece-
sario hacerse cargo de una vez de
la aplicación del impuesto al dié-
sel en base a un monto bajo para
los motores menos contaminan-
tes como el Euro 6 y más alto para
los motores más ineficientes”,
propuso Hermann.

Reforma fiscal verde

Hace unos días en la presenta-
ción de su estudio económico so-
bre Chile, la OCDE planteó entre

otras ideas aumentar el impuesto
al carbono, ampliar su base e im-
plementar un sistema de comer-
cio de emisiones.

En esa actividad, el ministro de
Hacienda, Mario Marcel, com-
prometió la presentación de un
proyecto de ley en esa línea, a pe-
sar de los retrasos que ha tenido
su estreno. 

“Desgraciadamente, cuando
se rechazó la reforma tributa-
ria en 2023, eso atrasó toda
nuestra agenda en otros temas
tributarios. De todas maneras,
vamos a dejar planteado, pro-
puesto, presentado al Congre-
so una reforma fiscal verde”,
señaló Marcel.

En proyecto misceláneo de simplificación regulatoria:

Gobierno plantea extender
por un año más reintegro
de impuesto al diésel y
expertos critican medida 

Beneficio regiría hasta marzo de 2026 y sumaría un costo de
US$ 108 millones. Ejecutivo enviará reforma fiscal verde.
J.P. PALACIOS 

Los gremios de camioneros han advertido que el Gobierno busca eliminar gradualmente el sistema actual de
reintegro del tributo específico. 
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La tasa del impuesto es 

de 1,5 UTM por m3 para el
petróleo diésel.

Asociación de Contratistas Fo-
restales AG (Acoforag), indica
que “en la zona macrosur esta-
mos permanentemente con pro-
blemas de seguridad, no es algo
que esté siendo solucionado. Es-
to viene desde hace 27 años.
Aprendimos a convivir con me-
didas de seguridad”.

Las cifras de Acoforag indi-
can que en 2024 este sector su-
frió la destrucción de 91 equi-
pos forestales y casi un tercio
correspondió a camiones. La ci-
fra más alta en daños de la últi-
ma década fue en 2022, con 392

No solo la debilidad de la eco-
nomía o el alto valor del dólar
son factores que han mermado
las ventas de autos nuevos en el
país. Otro tema que preocupa a
las automotoras, por su efecto
en la actividad del rubro, es la in-
seguridad ligada a ataques a ve-
hículos y robos de unidades que
terminan en países fronterizos
en algunos casos. Esa situación
también inquieta a operadores
de arriendo de flotas para activi-
dades productivas, como la mi-
nería, y a contratistas forestales.

Este escenario, que en el sec-
tor privado señalan se advierte
con mayor fuerza en el norte del
país y en zonas del sur como La
Araucanía, ha obligado a parti-
culares y compañías que traba-
jan en esas áreas a reforzar los
equipamientos de seguridad.

Los riesgos

“El robo de vehículos en el
norte, especialmente en la Re-
gión de Antofagasta, con foco
en la ciudad de Calama, es
realmente una lacra. Desgra-
ciadamente nosotros no pode-
mos dejar de seguir atendien-
do a nuestros clientes (...) es-
pecialmente a la gran minería
del cobre y sus proveedores”,
afirma Ignacio Correa, gerente
general de Mitta, una de las
mayores firmas de arriendo de
vehículos. Agrega que pese a
la inseguridad, “tampoco po-
demos dejar de lado la Región
de Tarapacá, donde los robos
han subido mucho en los últi-
mos tres años”.

Diego Mendoza, secretario
general de la Asociación Nacio-
n a l A u t o m o t r i z d e C h i l e
(ANAC), sostiene que la inse-
guridad que advierten está re-
lacionada con el ingreso de au-
tos usados al país, el robo de ca-
mionetas y el comercio ilícito
en la frontera. Asegura que es-
tos temas tienen un impacto ne-
gativo sobre las ventas de auto-
móviles, que en 2024 cayeron
3,7% en el país.

Martín Bresciani, presidente
de la Cámara de Comercio Au-
tomotriz de Chile (Cavem), afir-
ma “hemos visto que los gran-
des arrendadores o rent a car en
general tienen harto temor
cuando los vehículos van a fae-
nas que están en el norte, por los
riesgos”. 

René Muñoz, gerente de la

equipos afectados.

Más equipamiento

En materia de mecanismos de
seguridad, Ignacio Correa de
Mitta indica que “tenemos des-
de elementos mecánicos para in-
hibir los robos, como trabavo-
lante o ‘pitbull’ que se instala en
las llantas y que imposibilitan el
rodado del vehículo; hasta dos o
tres capas de seguridad electró-
nicas, con corte de ignición. Ya
no hablamos de un simple apa-
rato GPS, hemos duplicado o tri-

plicado las barreras de protec-
ción (…). Por otra parte, esta me-
didas de seguridad que dificul-
tan la sustracción de vehículos
detenidos han hecho aumentar
los robos con intimidación, en la
vía pública y a mano armada, en
algunos casos”.

René Muñoz explica que en el
caso de las camionetas, además
de GPS, ocupan Lexan, “que son
placas de policarbonato que cu-
bren el parabrisas y vidrios late-
rales, junto con botones de páni-
co, que es como un control re-
moto que se usa cuando hay pe-

ligro y da la señal”.
En el ámbito de los automovi-

listas particulares, Martín Bres-
ciani comenta que “generalmen-
te, lo que más utilizan son GPS e
inmovilizadores”. 

Si bien Correa valora el esfuer-
zo de las policías chilenas, indica
que para los delincuentes es fácil
traspasar la frontera por pasos
“naturales” para luego “blan-
quear” las unidades sustraídas.
Carlos Olivos, gerente de Flota
de Mitta, estima que “comple-
mentaria a las medidas de segu-
ridad, sería deseable contar con

legislación menos garantista, de
manera que la función persecu-
toria del Ministerio Público lo-
gre mejores resultados”.

El presidente de Cavem afir-
ma que “ha habido una apertu-
ra de parte del Gobierno en in-
corporar al sector privado a
buscar soluciones y compartir
la información”.

Automotoras, firmas de arriendo de flotas y contratistas forestales admiten preocupación por delitos

Robos y ataques a vehículos obligan a
empresas a reforzar equipos de protección

MARCO GUTIÉRREZ V

Al uso básico del GPS, se suman elementos físicos y electrónicos para impedir la circulación de las unidades,
placas protectoras de parabrisas y vidrios y hasta “botones de pánico”. 

‘‘El robo de
vehículos en el
norte, especialmente
en la Región de
Antofagasta, con foco
en la ciudad de
Calama, es realmente
una lacra”. 
......................................................

IGNACIO CORREA
GERENTE GENERAL DE MITTA

‘‘La llegada de
autos usados, el
comercio ilícito en la
frontera y el robo de
camionetas
indiscriminado terminan
afectando la operación
de comercialización”. 
................................................................

DIEGO MENDOZA
SECRETARIO GENERAL DE ANAC 

‘‘Hemos visto que
los grandes
arrendadores o rent a
car en general tienen
harto temor cuando los
vehículos van a faenas
que están en el norte, por
los riesgos”. 
................................................................

MARTÍN BRESCIANI
PRESIDENTE DE CAVEM

‘‘Llevamos adelante la
coordinación intersectorial
público-privada que busca
prevenir este tipo de delito.
Existe una instancia
nacional, pero también se ha
focalizado en algunas
regiones”. 
.........................................................................

SUBSECRETARÍA DE PREVENCIÓN 
DEL DELITO

SANTIAGO DE CHILE, VIERNES 31 DE ENERO DE 2025

ECONOMÍA Y NEGOCIOS

n Las 
acciones para
combatir 
los delitos
De acuerdo con las cifras del

Centro de Estudios y Análisis
del Delito (CEAD), enviadas por
la Subsecretaría de Prevención
del Delito, los casos de delitos
de robos violentos de vehículos
motorizados (portonazos,
encerronas y abordazos) dismi-
nuyeron entre enero y noviem-
bre de 2024, respecto de igual
lapso de 2023, en la mayoría de
las regiones del país. Sin em-
bargo, los datos del ejercicio
pasado superan ampliamente a
los de 2021 y años previos. 

En el caso de los delitos “no
violentos” de vehículos, cuyos
volúmenes son mayores, ocurre
lo mismo. Es decir, bajan en
2024 respecto del año anterior,
pero están por sobre los datos
de 2018 a 2021. 

Desde la Subsecretaría de
Prevención del Delito comenta-
ron que “con el fin de prevenir
el delito de robo de vehículos,
llevamos adelante la coordina-
ción intersectorial público-
privada que busca prevenirlo.
Existe una instancia nacional,
pero también se ha focalizado
en algunas regiones y centros
urbanos donde este fenómeno
estaba más extendido”. 

Añadió que “trabajamos en
Arica y Parinacota, Tarapacá,
Antofagasta, Valparaíso, Bio-
bío, La Araucanía y Los Ríos. En
estas instancias, coordinadas
por la subsecretaría junto a los
delegados presidenciales de
cada región, participan diversos
actores como Carabineros,
especialmente el SEBV que lleva
el Plan ANEN (antiencerronas);
la PDI, el Ministerio Público,
MOP, SII, Registro Civil, entre
otros. También concurren
actores privados, como repre-
sentantes de autopistas conce-
sionadas, asociación de asegu-
radoras, importadores de vehí-
culos y concesionarios”.

El 47% de los autos robados que se recuperan en la Región de Antofagasta fueron sustraídos en otros puntos del país, según un estudio de la fiscalía local. 
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Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

31/01/2025
 $11.163.145
 $20.570.976
 $20.570.976

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

     320.543
     126.654
     126.654
      54,27%

Sección:
Frecuencia:
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