
Durante todo el primer semestre de 2025
se extenderán las obras de restauración del
Palacio Falabella, ubicado en Av. Pedro de
Valdivia y que sirve como sede de la Munici-
palidad de Providencia. Los trabajos, que se
extenderán por 180 días, tienen como objeti-
vo la recuperación de la histórica fachada,
luego de que se realizará un cierre perimetral
producto del desprendimiento de cornisas.
Las labores tendrán un costo cercano a los
563 millones de pesos y están a cargo de la
empresa San Alfonso. El Palacio Falabella fue
construido entre 1924 y 1930 por el arquitecto
Guillermo Mancelli, por encargo del acaudala-
do comerciante Arnaldo Falabella para fines
residenciales. El inmueble fue adquirido por la
Municipalidad de Providencia en 1947 y des-
de esa fecha alberga al edificio Consistorial
de esta corporación.

Palacio Falabella recupera
su histórica fachada
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magínese tener a solo 15 minu-
tos de su casa la mayoría de las
necesidades y servicios que re-
quiere. Tiendas, trabajo, cole-

gios, centros de salud y de esparci-
miento a un cuarto de hora caminan-
do o en bicicleta. Para la mayoría de
las principales ciudades del mundo,
esa sigue siendo una utopía, pero ya
son varias las urbes que se han pro-
puesto dar a sus barrios todo tipo de
comodidades para que sus habitan-
tes sean más felices. 

Creado por el urbanista colombia-
no-francés Carlos Moreno, el con-
cepto de “Ciudades de 15 minutos”
se ha popularizado tras la pandemia
gracias al impulso de la alcaldesa de
París, Anne Hidalgo, quien se ha pro-
puesto transformar la capital france-
sa en un ejemplo para el mundo y
proporcionar una mejor calidad de vi-
da a sus habitantes mediante la crea-
ción de más servicios públicos, ciclo-
vías y calles peatonales.

La idea surge en oposición a la ma-
yoría de los paradigmas usados para
concebir la planificación urbana du-
rante el siglo pasado, en donde las
zonas residenciales están separadas
de los negocios, industrias y el es-
parcimiento. Sin embargo, la mayo-
ría de las ideas detrás de los princi-
pios de una ciudad de 15 minutos no

vecindarios que proveen de servi-
cios, productos y también empleo, y
una mayor sensación de comunidad,
al conectar a las personas con sus
barrios. Por otro lado, son barrios
que reducen o definitivamente elimi-
nan la segregación de clases, ya que
alojan a personas con distintos ingre-
sos, al proveer de viviendas sociales,
además de servicios educacionales
y de salud de buena calidad.

Junto con la intención de París de
transformarse en una ciudad de 15
minutos, otros centros urbanos que
van encaminados son Melbourne, en
Australia; Ottawa, en Canadá; Barce-
lona, en España; Shanghái, en China;
Bogotá, en Colombia; Portland (Ore-
gón), en Estados Unidos; Milán, en
Italia, y en Chile, la comuna de Renca,
que ha sido parte de la Reinventing
Cities, la prestigiosa competencia
global de diseño organizada por C40,
red de ciudades que luchan por redu-
cir los efectos del cambio climático y
que busca impulsar el desarrollo ur-
bano sostenible y fomentar la colabo-
ración público-privada para repensar
la forma en que diseñamos y cons-
truimos nuestras ciudades.

Uno de los mayores referentes es
el nuevo distrito de Nordhavn, en Co-
penhague, Dinamarca, que ha empu-
jado para transformarse en un barrio
“5 minutos”, en donde los autos no
son bienvenidos, y los pocos que hay

son eléctricos, lo que hace que tanto la
contaminación del aire como el ruido
sean prácticamente inexistentes.
Construido en un viejo puerto, el barrio
aloja hoy a 6.000 personas, pero la ciu-
dad planea que crezca hasta los
40.000 residentes, más otros 40.000
trabajadores. En su planificación, pri-
mero se diseñaron las arterias peato-
nales, luego las ciclovías y al final se
vio si había posibilidad para vías para
automóviles. Además, a 400 metros a
la redonda de cada estación de metro,
los urbanistas planificaron colegios,
policlínicos, cafés y tiendas, logrando
llegar a ellos en solo minutos.

A pesar del auge de esta idea, no
ha estado exenta de críticas, sobre
todo en Estados Unidos y Gran Bre-
taña, en donde muchos la han visto
como un plan para “encarcelar a los
habitantes en sectores determina-
dos” o “mantener las restricciones
de la pandemia del covid”. Incluso,
la ciudad de Oxford tuvo que aban-
donar el término luego de protestas
en contra de los planes de convertir-
se en una ciudad de 15 minutos por
ser, según el ex miembro del Parla-
mento Nick Fletcher, “un concepto
socialista”. La oposición ha llegado
a ser tan violenta que el mismo Car-
los Moreno ha recibido amenazas
de muerte, las que minimiza como
solo parte de seguidores de teorías
conspirativas.

son nuevas, y muchas de las urbes
poseen áreas que responden a sus
principios, aunque haya sido más por
accidente que por diseño. 

Dentro de las principales caracte-
rísticas de una ciudad de 15 minutos
están tener un sistema de transpor-
te público sumamente eficiente; in-
fraestructura para bicicletas y peato-
nes, como ciclovías y calles peatona-
les; menos calles para vehículos mo-
torizados; una disminución de las

emisiones de gases de
efecto invernadero, ya
que la gente utiliza me-
nos sus autos; mejor sa-
lud, pues mejora la cali-
dad del aire y se incenti-
va el caminar y pasear;
impulso del comercio lo-
cal, con tiendas en los

PLANIFICACIÓN URBANA: 

Tras la pandemia se ha popularizado este concepto que busca crear barrios que entreguen todo tipo de
servicios, para así reducir la necesidad de moverse de sus habitantes. En Escandinavia y Países Bajos ya
hay ejemplos, mientras que París se ha propuesto transformar la ciudad para ser parte de este club.

“Ciudades de 15 minutos”,
construyendo vidas más felices 
y sanas para sus habitantes

FELIPE RAMOS H.
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LA ALCALDESA DE PARÍS, ANNE HIDALGO,
ha propuesto transformar la capital francesa
en un ejemplo de “Ciudad de 15 minutos”. 

‘‘Si queremos dar una
respuesta radical frente
al cambio climático,
debemos reducir los
desplazamientos”.
CARLOS MORENO, creador del
concepto “Ciudades de 15 minutos”.

Flanqueados por imponentes y
añosas locomotoras a carbón,
dos antiguos carros de tranvía es-
peran pacientemente dentro de
las instalaciones del Museo Fe-
rroviario de la Quinta Normal el
momento de volver a recorrer las
calles. Uno de ellos ha sido objeto
de un largo y lento proceso de
restauración desde 2008. Este
esfuerzo fue impulsado por el
abogado Santiago Vera y el arqui-
tecto Daniel Ahumada, que die-
ron forma al proyecto Tranvía His-
tórico de Santiago, ahora liderado
por Ignacio Riquelme, su actual
coordinador.

“Estos carros estaban en la la-
guna de Zapallar y los usaban co-
mo casa. El aire salino les hizo
mucho daño, especialmente al
techo, que era de madera y esta-
ba completamente podrido”, ex-
plica Riquelme, quien se unió al
proyecto en 2017.

El vehículo a media restaura-
ción es un Brill 757 (tipo 700, “7
ventanas”), fabricado por la J. G.
Brill Company de Philadelphia, el
cual fue desarmado, digitalizado y
analizado en detalle.

Desde su adquisición se han
realizado múltiples trabajos de re-
paración: reconstrucción del te-
cho, renovación del piso y pintura
interior, además de la instalación
de un sistema eléctrico. Sin em-
bargo, la falta de fondos ha deja-
do pendientes elementos clave

peranzas. “Nuestro plan es ge-
nerar una alianza público-priva-
da. Creemos que Enel, que fue
propietario original de los ca-
rros, podría estar interesado,
así como Metro de Santiago o el
Gobierno Regional”, señala Ri-
quelme. Además, la recupera-
ción de vías y espacios urbanos
también requiere coordinación
con la Municipalidad de Santia-
go y la Dirección de Vialidad. Al-
gunos de los rieles todavía se

conservan bajo la capa de asfal-
to de la ciudad e incluso en ca-
lles como Vergara, Echaurren o
Franklin (esquina Nataniel) se
pueden ver en forma directa.
De ahí que no se descarta apro-
vechar parte de estas vías y re-
construir otras para generar un
circuito turístico que podría te-
ner como eje el mismo Museo
Ferroviario y correr por calles
del sector poniente.

“La idea es que los dos tranvías
se guarden en el Museo Ferrovia-
rio o en un terreno público cerca-
no al circuito”, detalla Riquelme.
Este plan incluye restaurar el se-
gundo carro y la posibilidad de re-
cuperar otros dos que aún perma-
necen en Zapallar, aunque su ad-
quisición requiere negociar con
los propietarios y una inversión
significativa.

El sueño a largo plazo de los
voluntarios va más allá de los
tranvías. “Queremos crear un
museo dedicado al transporte
público de Santiago. Ya tenemos
un trolebús, dos tranvías y re-
cientemente adquirimos un bus
Mitsubishi Fuso. Sería ideal que
el museo esté ubicado en un lu-
gar emblemático, como el anti-
guo galpón de tranvías de la Ave-
nida Brasil”, comenta.

como las cabinas, puertas y ven-
tanas. Los principales trabajos se
desarrollaron hasta 2010 y luego
se retomaran parcialmente entre
2017 y 2018. 

Museo del
transporte

El proyecto se encuentra ac-
tualmente paralizado debido a
la falta de recursos, pero hay es-

En más de un 50 por ciento ha sido recuperado uno de los dos últimos
carros que quedan en Santiago. El esfuerzo es liderado por voluntarios
que quieren rescatar este medio de transporte histórico.

El sueño de que los tranvías de Santiago
Centro vuelvan a correr por sus calles
RICHARD GARCÍA

PROYECTO DE RESTAURACIÓN ESTÁ PENDIENTE POR FALTA DE FONDOS:
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UN CARRO DE TRANVÍA parcialmente restaurado yace en el
patio del Museo Ferroviario de la Quinta Normal.

La vida en la ciudad es funda-
mental para el desarrollo de las
personas y las familias, por su ca-
pacidad para concentrar oportuni-
dades económicas, culturales y
educativas. Las ciudades son mo-
tores de innovación y progreso,
donde la interacción constante
entre diferentes sectores y per-
sonas fomenta el desarrollo so-
cial y la creatividad. Sin embargo,
también presentan desafíos sig-
nificativos, co-
mo la conges-
tión del tráfico,
la contamina-
ción ambiental,
la inseguridad y
la desigualdad
social. Estos problemas requie-
ren soluciones innovadoras para
garantizar una convivencia más
saludable y equitativa en el entor-
no urbano.

El nuevo Cuerpo de Urbanismo
y Ciudad de “El Mercurio” busca
dar visibilidad a las diferentes pro-
blemáticas que se viven a diario.
Así, temas relacionados con el fu-
turo de la planificación urbana, có-
mo se deben crear mejores ba-

rrios para los niños y qué medidas
se deben tomar para mitigar los
efectos del cambio climático o el
aumento de la población serán
parte esencial de este espacio.

Por otro lado, tenemos el com-
promiso de mostrar los proyectos
de recuperación de los centros ur-
banos nacionales, dando visibili-
dad a las iniciativas tanto públicas
como privadas que revitalizan la
vida de barrios y ciudades, espe-

c i a l m e n t e
aquellos que
se han visto
ser i amente
deteriorados
en el últ imo
tiempo.

Para fortalecer el trabajo de la
publicación, se creará un hub
que reunirá a los principales ac-
tores del ecosistema del urba-
nismo en el país, invitando a aca-
démicos, actores políticos y líde-
res de la industria a discutir sobre
los desafíos y oportunidades que
existen hoy en nuestro país y el
mundo sobre cómo construir
mejores ciudades para todos sus
habitantes.

“El Mercurio” reafirma su compromiso con la
visibilización de las problemáticas que
enfrentan las ciudades y la difusión de las
iniciativas que surgen para solucionarlas.

Nuevo Cuerpo
"Urbanismo y Ciudad",
impulsando una mejor
calidad de vida

PROYECTO MULTIPLATAFORMA:

El Cuerpo Urbanismo y
Ciudad saldrá todos los
últimos viernes de cada mes. 

En su tercera etapa se encuentra el proyec-
to de construcción de una nueva comisaría de
Carabineros en la comuna de Vitacura, que
diseña la empresa Arqdesign y que cuenta
con la supervisión del Departamento de
Cuarteles de la policía uniformada. El nuevo
edificio estará ubicado en Av. Santa María
6299, en un entorno urbano de alta accesibili-
dad. El terreno disponible para el proyecto es
de 6.099 m², de los cuales 4.887 m² corres-
ponden a la superficie del proyecto. La inicia-
tiva está dividida en seis etapas, encontrán-
dose actualmente en la de desarrollo de
proyectos de arquitectura y especialidades. El
edificio contará con polígono de tiro y accesi-
bilidad universal, entre otros elementos. 

Vitacura construirá una de
las comisarías más
modernas del país

En una jornada que contó con la coordina-
ción de Carabineros, la PDI, la Delegación
Presidencial y otras entidades, se llevaron a
cabo los últimos procedimientos para la
recuperación de los espacios ocupados por
las tomas Yungay y La Cruz, de Quinta Nor-
mal. Dichos asentamientos ilegales fueron
motivo de preocupación y molestia para los
vecinos debido a la existencia de incivilida-
des, ruidos molestos y delincuencia. El espa-
cio recuperado será parte de la futura Ciudad
Mapocho, que contará con 1.300 viviendas,
un parque lineal y nuevos accesos al Parque
de la Familia. 

Quinta Normal elimina 
sus últimos campamentos 

SE
RG

IO
 A

LF
O

N
SO

 L
Ó

PE
Z.

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

31/01/2025
  $2.209.730
 $20.570.976
 $20.570.976

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

     320.543
     126.654
     126.654
      10,74%

Sección:
Frecuencia:

ACTUALIDAD
OTRAS

Pág: 2


