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nuevas paradas intermedias
en Curico, Linares, Parral y
San Carlos. Una realidad que
para nosotros en la region pa-
rece estar lejana, pero que se-
ria perfectamente posiblesise
trabajara en una estrategia pi-
blica de movilidad regional.

Unaestrategia que desde el
desarrollo logistico cimentara
las bases para conectar nueva-
mente, como fue en antano, a
las comunas de nuestra re-
gion. Se ha dicho en mas de
una oportunidad quelaactiva-
cién del Corredor Bioceanico
implicara la llegada de millo-
nes de toneladas de carga que
saldrd por nuestros puertos,
mads la carga del aumento de
produccién minera que se es-
tima en otros millones de tone-
ladas con la evidente sobrecar-
ga de las rutas araiz de la can-
tidad de camiones que signifi-
Cara mover esas cargas y que
en consecuencia derivara en
mayor flujo vehicular, mas
emisiones contaminantes, ma-
yor huella de carbono, o seade
sustentable poco o nada.

Pera estamos a tiempo de
empezar a cambiar eso y avan-
zar hacia un verdadero desa-
rrollo productivo a niveles de
paises desarrollados, y de una
vez por todas hacer verdadera
gala del titulo de “capital mine-
ra del mundo” graciasal cobre
y allitio, y porqué no decirlo,
del hidrégeno verde. Podemos
ser un real referente en estas
materias si existe una planifi-
cacién multisectorialimpulsa-
da desde las maximas autori-
dades publicas de la region
que definan cudles seran las
vocaciones productivas de las
comunas, y en razon de eso
definir acciones para en con-
junto alas diferentes secreta-
rias regionales ministeriales
avanzar en su ejecucion, y no
mas agendas separadas que no
conectan entre si y que nos
mantienen en el letargo y es-
tancamiento que hacen de las
nuestras ciudades “poco atrac-
tivas” para muchos que, ensu

calidad de vida™.

justoderecho, deciden vivir en
ofra region.

Eldesafio estd en comoha-
cer nuestras ciudades compe-
titivas. En el caso puntual de
Antofagasta la conectividad y
accesibilidad urbana sigue
siendo un dolor latente. El afio
2012 el Plan Maestro integra-
do, Antofagasta Sostenible, to-
ma como referencia el Plan
Gubbins de finales de los 90’s,
y propuso elaborar un planin-
tegral apuntando al desarrollo
sostenible incluyendo mejores
servicios e infraestructura ur-
bana, todo esto enmarcado en
una tinica visidn con proyec-
cion a diez afnos de lo que se-
rianlas nuevas inversiones mi-
neras en la regién y su aporte
al crecimiento y desarrollo.
Buena iniciativa que podria
servir de ejemplo para lo que
proponemos hacer.

Nuestra ciudad tiene pun-
tos criticos de conectividad y
movilidad que dificultan la re-
novacion urbana: 32 kilome-
tros de extensién, con un sec-
tor centro consolidado, y un
considerable y constante cre-
cimiento habitacional en los
extremos, especialmente en el
norte, que obliga a las perso-
nas a trasladarse hacia el cen-
tro de la ciudad diariamente
congestionando las vias estruc-
turantes haciendo que los
tiempos de traslado sean de-
masiado extensos en horas
punta, y ni hablar para los
usuarios del transporte pribli-
co que pueden demorar mas
de hora y media para llegar
desde La Chimba al centro.

Una forma de mejorar esta
situacion es el proyecto de me-
joramiento y prolongacion de
la Av. Andrés Sabella del Min-
vuy que mediante laconexion
en tres tramos podria conectar
esta importante arteria con la
Av. Pedro Aguirre Cerda,
abriendo la ciudad y conectan-
dola con vias mas directas que

tro amenos de 40 minutos. La
discusion sobre electromovili-
dad no debe centrarse solo en
la promocién de los vehiculos
eléctricos, sino que también
en un modelo distinto con un
transporte publico de perso-
nas masivo alternativo como
un tranvia o similar, lo que se
potencia con el desarrollo lo-
gisticoy de la carga que traera
el corredorbiocednicoy de los
proyectos mineros.

Para la Politica Nacional de
Desarrollo Urbano (2014) ga-
rantizar la accesibilidad es ve-
lar porque nuestras ciudades
sean lugares inclusivos, donde
las personas estén y se sientan
protegidase incorporadasalos
beneficios urbanos: acceso a
los espacios publicos, educa-
cidn, salud, trabajo, seguridad,
interaccién social, movilidad y
transporte, cultura, deporte y
esparcimiento. Para elloel con-
cepto de integracion social de-
be relevarse en los mecanis-
mos de gestion de suelo urba-
noy programas de vivienda.

Dicho esto, Antofagasta de-
biera focalizar su trabajoen ga-
rantizar el acceso equitativo a
los bienes piiblicos urbanos;
revertir las actuales situaciones
de segregacion social urbanay
evitar que se produzcan nue-
vas; establecer una politica de
suelo para promover la integra-
cidn social y disminuir el défi-
cithabitacional; incrementar la
conectividad, la seguridad y la
accesibilidad universal; y fo-
mentar el desarrolloy fortale-
cimiento de la comunidad.

Construir infraestructura
para mejorar la conectividad
se traduce en mas calidad de
vida. Es importante moderni-
zar la gestion urbana para ge-
nerar la infraestructura que
atraiga, oriente e impulse las
inversiones piiblico-privadas
en el desarrollosaludable, sos-
tenible y verde de la region.
Hoy dia es posible pensar en
una region distinta con ciuda-
des mas lindas y con mejor ca-
lidad de vida. 3 |



