
Estados Unidos vetó la venta e
importación de automóviles, así
como sus componentes de har-
dware y software, procedentes de
China y Rusia por la “amenaza”
que suponen para la seguridad
nacional, informó este martes el
gobierno estadounidense.

En un comunicado, la Casa
Blanca señaló que el Departa-
mento de Comercio emitió su
normativa definitiva “que pro-
hibirá la venta e importación de
sistemas de hardware y software
de vehículos conectados así co-
mo de vehículos completos pro-
cedentes de China y Rusia”.

La Administración Biden jus-
tificó la medida porque “la pre-
sencia en las cadenas de sumi-
nistro de adversarios extranje-
ros” hace que los sistemas y
componentes de estos vehículos
(desde wifi, bluetooth o conexión
por satélite) supongan una “sig-
nificante amenaza en la mayoría
de los autos presentes en la ca-
rretera hoy día”.

La prohibición también afecta
a los sistemas de conducción au-
tónoma. Las restricciones a la
importación de software, así co-
mo el veto a la venta de automó-
viles completos, empezarán a
ser aplicadas en los modelos de
vehículos del año 2027, mien-
tras que las prohibiciones al har-
dware, a los modelos del año
2030.

La decisión fue apoyada por la
Alianza para la Innovación en el
Automóvil, del que forman par-
te los principales fabricantes de
automóviles en EE.UU., como
General Motors (GM), Ford, Kia
o Stellantis, así como producto-
res del sector de alta tecnología
(LG, Texas Instruments o Basf).

John Bozzella, presidente del
grupo, declaró en un comunica-
do el apoyo a la normativa final,
ya que “responde a riesgos ina-
ceptables asociados con la tecno-
logía de información y comuni-
cación y servicios diseñados, de-
sarrollados, fabricados o sumi-
n is t rados por adversar ios
enemigos como China y Rusia”.

Potenciales amenazas:

EE.UU. veta la venta e
importación de autos
desde China y Rusia

La prohibición también afecta a los
sistemas de conducción autónoma.
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Las restriccio-
nes a la impor-
tación de sof-
tware, así
como el veto a
la venta de
automóviles
completos,
empezarán a
ser aplicadas en
los modelos de
vehículos del
año 2027.
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Luego de un período de nor-
malización en los costos del
transporte internacional, que se
materializó principalmente en
2023, durante el año pasado se
observó un quiebre de dicha ten-
dencia ante presiones alcistas,
que hicieron subir en 85% el cos-
to promedio de los fletes maríti-
mos de importación.

El costo medio para carga ma-
rítima de importación alcanzó
los US$ 176 por tonelada al cierre
del tercer trimestre de 2024, le-
jos de los US$ 95 observados a
inicios de ese año, señaló un in-
forme de la Cámara de Comercio
de Santiago (CCS). Estos valores
corresponden, además, a los más
altos en 20 meses. Previamente,
el mayor precio histórico se re-
gistró en septiembre de 2022,
cuando se aproximaron a los
US$ 336 por tonelada, producto
de la crisis de contenedores que
sobrevino tras la pandemia.

Con el incremento de los fletes
hasta el tercer trimestre, los cos-
tos actuales del transporte de
importación de carga general
duplican los niveles prepande-
mia, añadió la CCS. 

Los altos fletes se explican, en
parte, por el incremento de los
costos de transporte de los pro-
ductos adquiridos en Asia, que
en el tercer trimestre de este año

promediaron los US$ 266 por to-
nelada, más de tres veces por so-
bre la tarifa observada en el co-
mercio con otras regiones. 

La principal causa de ese in-

cremento correspondió a la cri-
sis del Mar Rojo y del Canal de
Suez —generada por la tensión
bélica en Medio Oriente—, que
obligó a las navieras a tomar ru-

tas alternativas más largas y cos-
tosas. 

“Adicionalmente, ha habido
mayor congestión en los puertos
chinos, traduciéndose en un in-
cremento de los tiempos muer-
tos y demoras que afectan el flu-
jo de mercancías. Por otra parte,
ha afectado en menor medida en
el aumento de los costos de ope-
ración de los buques, el mayor
precio del combustible”, indicó
George Lever, gerente de Estu-
dios de la CCS. 

A lo anterior, An-
drés Barry, sales ma-
nager de la firma de
logística KLog.co,
añadió como facto-
res del alza la “esca-
sez de contenedo-
res, problemas de
conexión y eleva-
d o s t i e m p o s d e
tránsito, lo que ge-
nera cuellos de bo-
tellas en los puertos”. Asimis-
mo, mencionó el efecto de la
guerra entre Rusia y Ucrania. 

Quién asume las alzas

El informe de la CCS señala
que la participación del precio del

flete respecto del valor FOB (free
on board) de las mercancías im-
portadas ha subido. En el último
trimestre analizado, en el caso de
la carga general, el flete represen-
tó 7,4% del costo de los productos
internados. Ese porcentaje supera
los niveles previos a la pandemia,
cuando se situaba levemente so-
bre 4% del valor FOB.

George Lever afirmó que “el
incremento en la tarifa de los fle-
tes por los mayores costos de
operación de los buques, es tras-

l a d a d o p o r l o s
transportistas a sus
clientes, en este ca-
so, los importado-
res”. 

A ñ a d i ó q u e e l
traspaso de esos
costos “a precios fi-
nales en el mercado
interno depende de
varios factores. En
la actual coyuntura,

en que los importadores han so-
portado aumentos de costos de
los productos, del trasporte y del
tipo de cambio, la capacidad que
tienen para absorberlos a través
de menores márgenes de comer-
cialización, prácticamente ha
desaparecido, por lo que existe

el riesgo concreto en que una
parte de los mayores costos se
traspase a precios”.

Proyecciones

Mirando el desempeño para
este año, Andrés Barry afirmó
que “los precios en 2025 debe-
rían tener un comportamiento
similar, siempre estaremos suje-
tos a los factores globales que
puedan ir mejorando o empeo-
rando”. Añadió que “políticas
comerciales, como imposición
de aranceles o restricciones a
ciertos mercados pueden gene-
rar un estrés extra este año”. 

Lever, a su vez, sostuvo que
“el mercado global presenta alta
incertidumbre”, lo que podría
mantener altas las tarifas. Sin
embargo, estimó que “podrían ir
reduciéndose los costos de los
fletes durante el presente año”,
si no se producen nuevos hechos
internacionales que afecten la lo-
gística del comercio global. 

La eventual baja en los precios
también se podría generar “a
medida que las navieras vayan
internalizando los cambios sig-
nificativos producidos en las
operaciones logísticas y se re-
duzcan las presiones por parte
de la demanda, a través de una
mayor capacidad de oferta de
transporte internacional. 

Entre inicios de 2024 y los meses previos al cierre del año, los fletes aumentaron 85%, según estudio de la CCS:

Costo del transporte de carga marítima de
importación se dispara por crisis en Mar Rojo

MARCO GUTIÉRREZ V. 

Al impacto de la tensión en Medio Oriente, se suma congestión en puertos chinos y el
valor del combustible. Para 2025, se ven factores que mantendrían altas las tarifas. 

EXPORTACIONES
El alto volumen de los
principales productos

chilenos de exportación
(cobre y agrícolas), les

permite una mejor
negociación ante alzas
de fletes, dice KLog.co.

Este martes, en junta extraor-
dinaria, los accionistas de Hites
aprobaron por un 99% de los
asistentes el aumento de capital
propuesto por el grupo contro-
lador.

Inversiones Niágara, socie-
dad a través de la cual la familia
Hites controla la firma, propuso
un aumento de capital por
$19.999.999.971, a un valor uni-
tario de $63 por papel, lo que
implica un premio de 11% res-
pecto del cierre bursátil de este
lunes.

Así, el número de acciones de
la sociedad subirá un 84%, has-
ta un total de 694.584.980 uni-
dades.

Por otra parte, se definió un
período de opción preferente
para los actuales accionistas en
los plazos que define la ley.
Adicionalmente, se aprobó un
segundo período de opción pre-
ferente de 15 días a aquellos que
hayan suscrito el aumento de
capital en el primer período, en
caso de que quede un saldo sin
suscribir.

Posterior a esos dos períodos,
se aprobó que si quedara un re-
manente, el directorio quedará
facultado para ofrecer esas ac-
ciones a quienes estime conve-
nientes.

También se acordó que de las
acciones a ser emitidas, se reser-
va un 5% de dicho aumento ca-
pital (15.837.015 papeles) para

los planes de compensación
que define el directorio para
trabajadores de la sociedad y
sus filiales. En esa línea, se defi-
nió que estas acciones puedan
ser suscritas y pagadas al mis-
mo precio de colocación de las
acciones del aumento capital,
en un plazo de hasta 5 años.

Críticas de
minoritarios

Con todo, no fue una decisión
unánime. Víctor Barría, accio-
nista retail de Hites, lanzó una
contrapropuesta al aumento de
capital: un incremento de 300

millones de acciones a un valor
unitario de $66. “No me en-
cuentra sentido dar un premio
adicional a los actuales accio-
nistas, si al final el precio está
súper caído”,
dijo el inver-
sionista mi-
noritario. La
propuesta no
fue aproba-
da.

El directorio de Hites sostuvo
que el precio propuesto por los
controladores era razonable en-
tendiendo el contexto actual del
mercado.

En tanto, Pablo Bello, en re-

presentación de BTG Pactual,
sugirió que las acciones rema-
nentes tras los dos períodos de
suscripción sean rematadas en
el mercado.

“Me puedo
comprometer a
considerar den-
tro de la facul-
tad del directo-
rio que vamos a

tomar en consideración la pro-
puesta realizada por Pablo Be-
llo, y la vamos a analizar muy
seriamente en su momento res-
pectivo”, dijo Gonzalo Irarráza-
val, presidente del directorio de
Hites.

Capitalización es por unos $20.000 millones:

Accionistas de Hites aprueban
aumento de capital y definen
precio de colocación 

Acordaron incrementar en casi el doble las acciones actuales, por un valor de
colocación de $63 por papel. Con todo, hubo críticas de algunos minoritarios.
PABLO GUTIÉRREZ Y MARCOS

BARRIENTOS DÖRNER

El directorio
de Hites sostu-
vo que el precio
propuesto por
los controlado-
res era razona-
ble entendiendo
el contexto
actual del
mercado. Un
monoritario
criticó el valor
del papel en el
marco de la
capitalización.
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Más detalles en 
www.elmercurio.com/inversiones
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