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COMENTARIOS

Desafios para los
corredores bioceanicos

En América del Sur se ha-
bla dar vida a corredores
biocednicos consistente en
rutas terrestres desde
puertos del Atlantico para
acceder a terminales mari-
timos del Pacifico destina-
do a facilitar exportaciones
hasta Asiay Oceanfa. Brasil
es el mds interesado en
transportar soja, maizy al-
goddn utilizando puertos
chilenos. Consideran que
un carguero demora unos
10dias en hacer la travesia
hasta el canal de Panama
para ingresa al océano Pa-
cifico. Bajo esa premisa ar-
gumentan menor tiempo,
perono dimensionan el ac-
ceso a puertos chilenos a
través del rigor de una via
sobre la cordillera de los
Andes a 5 mil metros de al-
tura.

Se estudian corredores
biocednicos en el Norte
Chico identificado como
“Central Latitud 30" que
nace en Porto Alegre cruza
Argentina y termina en el
puertode Coquimbo. Enla
misma region el corredor
biocednico “Atacalar” par-
te en el sur de Brasil, inclu-
ye Catamarca, La Rioja, Tu-
cuman y Cordova hasta los
puertos de Caldera, Chana-
raly Taltal. Finalmente, en
el norte grande el Corredor
Biocednico “Capricornio”
se inicia en el estado de Ma-
to Grosso do Sul, Chaco por
Paraguay, las provincias de
Saltay Jujuy en Argentina,
Jama y conecta con los
puertos de Antofagasta
(2.561 Kms.), Mejillones
(2.622 Kms.), Tocopilla
(2.754) e Iquique (2.985
kms.) Si incorporan a Arica
la distancia aumentaria a
3.305 kms.

Arica ofrece una ruta

e
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Arica ofrece una
ruta mas directa
con 1.844 kms. por
Santa Cruz en
Bolivia con un
puerto de alto
estandar”.

Ricardo Jorquera Dinamarca
Director Cdmara de Turismo

mdsdirecta con 1.844 kms.
por Santa Cruz en Bolivia
con un puerto de alto es-
tandar operacional pero el
pais altiplanico prohibe
transitar a camiones ex-
tranjeros dentro de su te-
rritorio y aumenta el valor
del flete porque la carga
debe ser desestibada y esti-
vada en las fronteras.

El desafio de un corre-
dor hacia Arica en las ac-
tuales condiciones regula-
toria boliviana y las otras
tres alternativas son im-
probables porque, ademds,
ningtin puerto chileno tie-
ne la capacidad para aten-
der los gigantescos volu-
menes de la produccién
agricola que pretende ex-
portar Brasil y con costos
de flete mas altos a los exis-
tentes por las hidrovias
brasilenas.




