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La Cdmara Maritima y Por-
tuaria de Chile (Camport), enti-
dad que retine a actores priva-
dos de la industria naviera y de
puertos (concesionarios), cues-
tiond que los recientes anuncios
de inversiones impulsados por
el Gobierno y las empresas por-
tuarias estatales de Antofagasta
y Punta Arenas se realicen me-
diante aportes del fisco y no se
consideren iguales condiciones
para el sector privado, lo que
vulnerarfa la legislacién. En ese
contexto, acudié a la Contralo-
ria General de la Reptiblica para
solicitar un pronunciamiento
juridico al respecto.

“Mediante recientes declara-
ciones, autoridades nacionales,
regionales y directivos de em-
presas portuarias estatales han
anunciado inversiones a través
de convenios para ampliaciones
delas instalaciones dela Empre-
saPortuaria de Antofagastay de
la Empresa Portuaria Austral
(Punta Arenas) mediante apor-
tes del Estado. La ley 19.542,
que moderniza el sector portua-
rio estatal, prohibe expresa-
mente otorgar fondos ptblicos
alas 10 empresas estatales crea-
das por este cuerpo legal, salvo
que se den las mismas condicio-
nes a inversionistas privados”,
sostuvieron desde Camport.

Lo que seiiala la ley

El gremio —que preside Da-
niel Ferndndez— indicé que en
su articulo 209, la ley senala
que: “Las empresas, en caso al-
guno, podran obtener créditos,
subsidios, fianzas o garantias
del Estado o de cualquiera de
sus organismos, entidades o
empresas, sino en los casos en
que ello no fuere posible para el
sector privado y en iguales con-
diciones. Asimismo, las empre-
sas no podrdn otorgar subsidios
o subvenciones de ninguna na-
turaleza a las inversiones de ter-
ceros en los puertos y termina-
les de su competencia”.

La entidad anadié que “los
anuncios de inversiones y la
aprobacién de convenios no han
estado precedidas de un proce-
dimiento que otorgue la debida
difusién a las inversiones esta-
tales, ni han sido comunicadas
—ni menos ofrecidas en iguales
condiciones— al sector privado.
Por lo mismo, se realizaran ac-
ciones tendientes a la investiga-
cién y determinacién de la juri-
dicidad de estas actuaciones”.

Elviernes pasado, la Camport

Camport critica mecanismo impulsado en Antofagasta y Punta Arenas:

Gremio cuestiona que puertos
estatales excluyan a privados en
recientes anuncios de inversiones

Entidad acudi6 a la Contraloria y sostiene que la ley sectorial debe dar igualdad de
condiciones al sector privado. Desde el MTT defienden el impacto de las iniciativas.

El plan maestro de Puerto Antofagasta y los proyectos estratégicos en desarrollo incluyen la ampliacion del molo de abrigo, entre otras iniciativas.

“ La ley 19.542, que moderniza el sector portuario
estatal, prohibe expresamente otorgar fondos publicos
a las 10 empresas estatales creadas por este cuerpo
legal, salvo que se den las mismas condiciones a

inversionistas privados”.

CAMPORT

ingresé a la Contralorfa una so-
licitud de pronunciamiento, en-
focdndose en los hechos del
puerto de Antofagasta, pero
también aludiendo al de la Re-

gi6én de Magallanes, afirmaron
quienes conocen el texto. “

“Se han cumplido 37 anos de
aplicacién exitosa de la ley, ge-
nerdndose en el periodo inver-

siones privadas en los puertos
estatales de mds de US$ 2.000
millones en equipamiento,
obras e instalaciones, quedando
estas dltimas en manos del Esta-
do una vez concluidos los perio-
dos de concesién. Es valorable el
interés del Estado en mejorar la
infraestructura portuaria y la
busqueda de soluciones a pro-
blemas que son manifiestos, y
esta voluntad es digna de reco-
nocimiento por parte de todos.
Sin embargo, la forma de alcan-
zar los objetivos de eficiencia e
inversién oportuna en el siste-
ma portuario nacional existe y

estd consagrada en la ley”.

Las iniciativas en
discusion

El plan maestro de Puerto
Antofagasta y los proyectos es-
tratégicos en desarrollo inclu-
yen la ampliacién del molo de
abrigo, la zona de desarrollo lo-
gistico La Negra y la expansién
y modernizacién del Antepuer-
to Portezuelo, que permitirfan
duplicar la capacidad portuaria
para atender con mejores condi-
ciones planes como el Corredor
Biocednico y el desarrollo de la

ATI

industria regional y nacional,
consta en informacién de la fir-
ma portuaria estatal. Esto invo-
lucraria inversiones por mds de
US$ 50 millones.

Entanto, a fines de diciembre,
la Empresa Portuaria Austral
anuncié una inversién de mds
de US$ 100 millones para mejo-
rar la infraestructura de los ter-
minales José de los Santos Mar-
dones y Arturo Prat, cuyo finan-
ciamiento estard ligado al con-
venio de programacién con el
Gobierno Regional de Magalla-
nes y laautorizacién del Ejecuti-
vo para solicitar financiamiento
con garantia estatal.

En esa ocasidn, el ministro de
Transportes, Juan Carlos Mu-
fioz, sefial que las obras son ne-
cesarias para el desarrollo del
hidrégeno verde.

Algunas iniciativas incluyen
reforzar muelle, instalaciones
de grias y de equipamiento.

MTT: “Proyectos van
en beneficio del
desarrollo”

Respecto del cuestionamien-
to de Camport y a la decisién de
ir al ente contralor, desde el Mi-
nisterio de Transportes y Tele-
comunicaciones (MTT) sefiala-
ron que “serd la Contralorfa Ge-
neral de la Reptblica quien se
referird al asunto. No obstante,
los proyectos que estdn siendo
impulsados por Empresa Por-
tuaria Antofagasta y Empresa
Portuaria Austral, en conjunto
con los respectivos Gobiernos
Regionales, se relacionan con el
fomento de actividades produc-
tivas que van en beneficio del
desarrollo regional y de la efi-
ciencia logfstico-portuaria, algo
muy valioso para el pafs por
cierto”.

La cartera afiadid, igualmen-
te, que “todos los proyectos
considerados serdn llevados a
cabo por privados, mediante li-
citaciones ptblicas”.



