
Enjoy presentó un recurso de
reposición frente la resolución
del Tribunal de Defensa de la Li-
bre Competencia (TDLC) para
dejar sin efecto la medida solici-
tada por la Fiscalía Nacional
Económica (FNE) que impide
que se materialice la venta de ac-
tivos por parte de la operadora.

La agencia antimonopolios pi-
dió esta restricción, que fue admi-
tida por el TDLC, con el objetivo
de evitar que Enjoy celebre con-
tratos o acuerdos que terminen

en la pérdida de control de las so-
ciedades que son titulares de los
permisos en los casinos de Rinco-
nada, Los Ángeles y San Antonio.
Dichas licencias fueron renova-
das durante la licitación de 2020
y 2021, proceso en que la FNE
acusa a Enjoy y otros competido-
res (Dreams y Marina del Sol) de
haber incurrido en un presunto
acuerdo de colusión para no com-
petir por las plazas en disputa.

En su escrito, Enjoy asegura que
esta medida le genera un riesgo de
incumplimiento de su acuerdo de
reorganización judicial (ARJ), lo

que conllevaría a que entre en un
proceso de liquidación concursal.

Lo anterior, debido a que el
acuerdo impone la obligación de
que Enjoy pueda enajenar y en-
tregar sus acciones de la socie-
dad controladora del casino de
Rinconada —y de otros estable-
cimientos— a sus acreedores.
“También será imperativo para
Enjoy enajenar a ciertos acreedo-
res la totalidad de las acciones
Serie B emitidas por NewCo 2
(actualmente denominada Casi-
nos de Chile SpA), que represen-
tan el 0,22% de su capital”, con-

signa en el documento.
La firma señala que esta rees-

tructuración corporativa les per-
mitirá “obtener la totalidad del
Financiamiento de Capital de
Trabajo y el Compromiso de Fi-
nanciamiento de Emisores (ac-
tualmente acordados con algu-
nos acreedores), necesarios para
continuar con sus operaciones; y
pagar a sus acreedores”.

Además, Enjoy indica que una
eventual liquidación impedirá
que “pueda solventar el pago de
eventuales multas y/o indemni-
zaciones” en el caso de ser con-

denado por colusión. Asimismo,
advierte que “provocará la pér-
dida de, a lo menos, 4.690 pues-
tos de trabajo en el corto plazo” y
el cese de pagos fiscales en las
comunas donde opera.

Pese a la medida cautelar, la
FNE aprobó la operación de la
adquisición de los activos de En-
joy traspasados a NewCo 2 (Co-

quimbo, Pucón, Viña del Mar,
Antofagasta, Rinconada y Chi-
loé), por parte de AVLA Segu-
ros, WEG Capital y Banco BTG
Pactual, bajo el ARJ. En este ca-
so, WEG Capital comprará el
100% de las acciones del casino
de Rinconada. 

Sin embargo, la medida impi-
de la venta.

Ingresó un recurso de reposición ante medida que impide vender sus activos:

Enjoy va por un nuevo intento
para evitar su liquidación concursal

La operadora solicita dejar sin efecto la prohibición de enajenación, dado que este
proceso resultaría clave para cumplir con su acuerdo de reorganización judicial.
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Enjoy acusa que una eventual liquidación implicaría la pérdida de casi
4.700 puestos de trabajo.

Condiciones climáticas adver-
sas, principalmente oleajes fuer-
tes, han sido un escollo impor-
tante para las operaciones del
puerto de San Antonio, el mayor
terminal marítimo del país. Con-
cesionarios, navieras y desde el
Ejecutivo han manifestado su
preocupación al respecto y soli-
citado que el recinto pueda fun-
cionar bajo escenarios más exi-
gentes para evitar suspensión de
faenas cuando las olas exceden
el tamaño autorizado por la au-
toridad marítima, y así evitar
mayores costos logísticos que
afectan al comercio exterior. 

En este contexto, la estatal
Empresa Portuaria San Antonio
(EPSA) y sus concesionarios
San Antonio Terminal Interna-
cional (STI) y DP World San An-
tonio finalizaron —a fines de di-
ciembre pasado— las pruebas
de simulación de maniobras pa-
ra operar con naves de 367 me-
tros de eslora (largo) y una altu-
ra de ola de 2,5 metros. Este pro-
ceso se efectuó en el laboratorio
HR Wallingford, de la ciudad de
Oxford, en Inglaterra.

Estas simulaciones, sostuvo
EPSA, son relevantes para la pla-
nificación y optimización de
operaciones bajo condiciones
climáticas y marítimas distintas
a las actualmente autorizadas.

Impacto

La firma portuaria proyecta
que si se inicia la operación de
naves con altura de ola de 2,5
metros, los terminales de San
Antonio podrían llegar a una
disponibilidad cercana al 95%,

lo que sumaría cerca de ocho
días adicionales de actividad o
bien reducir en unas 200 horas
al año los cierres del puerto por
condiciones climáticas adversas.

Actualmente, el terminal
opera con una ola máxima de
dos metros y tiene 91% de dis-

ponibilidad. A contar del 21 de
noviembre de 2021, fue autori-
zado para operar con dicha al-
tura de ola y el límite previo era
de 1,8 metros.

En 2024, el puerto de San An-
tonio tuvo que cerrar 724 horas
(tuvo 91,8% de disponibilidad),

mientras que en 2023 dejó de
operar 1.137 horas, registrando
87% del tiempo activo. 

Pruebas y reacciones

El desarrollo de estas pruebas
contó con la participación de un
equipo integrado por EPSA, STI,
DP World y el Departamento
Técnico de la Armada, quienes
viajaron a Oxford junto prácti-
cos (pilotos) del puerto y opera-
dores de remolcadores. 

Fernando Gajardo, gerente de
Explotación e Infraestructura de
Puerto San Antonio, explicó que
“se realizaron maniobras para na-
ves de entre 335 y 367 metros de
eslora en condiciones de olas de
hasta 2,5 metros de altura, obte-
niéndose resultados positivos”.

En el estudio se realizaron 24
simulaciones, donde se evalua-
ron equipos y estrategias en di-

versas condiciones climatológi-
cas y oceanográficas. Ahora, la
Armada debería indicar las
condiciones de aceptabilidad
para iniciar la etapa de pruebas
físicas en el puerto.

“La colaboración y experiencia
de todos los actores que son parte
de esta operación
son fundamentales
para lograr el objeti-
vo que es aumentar
a 2,5 metros la altu-
ra máxima de ola”,
comentó el gerente
general de EPSA,
Ramón Castañeda.
El gerente de Operaciones de STI,
Carlos Gómez, señaló que “veni-
mos trabajando colaborativa-
mente con la empresa portuaria y
concesionarios en este proyecto
porque entendemos que la com-
petitividad del puerto de San An-
tonio es fundamental para el de-

sarrollo del país”.
Horacio Hernández, gerente

general de DP World San Anto-
nio, contó que en Wallingford
“los prácticos y capitanes de re-
molcadores simularon con éxito
maniobras de atraque y desatra-
que de los buques portacontene-

dores ultra gran-
des”, en condicio-
nes de oleaje de 2,5
metros y vientos de
hasta 15 nudos. 

El presidente de
la Cámara Maríti-
ma y Portuaria de
Chile (Camport),

Daniel Fernández, señaló que
“hay un trabajo en curso para
definir mejores condiciones de
operatividad que permitan au-
mentar el porcentaje de dispo-
nibilidad de los terminales”. Pe-
ro añadió que “aún no hay deci-
siones oficiales al respecto”.

Se simularon faenas con olas de 2,5 metros, 50 centímetros superior al límite actual establecido:

Estudio en Inglaterra confirma que
puerto de San Antonio puede operar
con olas de mayor altura a la permitida

MARCO GUTIÉRREZ V. 

El principal terminal marítimo del país busca evitar
cierres por mal clima y ampliar a 95% el tiempo que está
funcionando al año, favoreciendo la actividad comercial. 

A septiembre de 2024, San Antonio movilizó 30% del comercio exterior
—medido en valor— a traves de los puertos, con US$ 31.633 millones.

E
P

S
A

LÍMITES
Desde noviembre de

2021, el terminal opera
con olas de dos metros.
Antes era 1,8 metros.
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