
La reinvención de Jaguar, desde el cambio de imagen -donde 

su clásico logo no está incluido- hasta el debut del Type OO, el 

primer prototipo de su era eléctrica, ha dejado a todos atóni- 

tos. A partir de 2026, la marca británica lo apostará todo a la 
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Jaguar cree que la “facha” lo es todo: la gente 
elige los autos por el diseño y no por el motor 

“Muchos autos eléctricos tienen un diseño homogéneo, con rue- 

das pequeñas para una mejor autonomía, un poco más de altu- 

ra por la batería y un diseño aerodinámico que hace que parez- 

can una pastilla de jabón. Acabas teniendo autos que no son emo- 

electromovilidad y lo hará con un diseño que no dejará indife- 

rente a nadie. 

A partir de entonces, Jaguar no sólo se va a despedir de los mo- 

tores de combustión, sino que también de su tradicional lengua- 

je de diseño. La idea es romper con todo lo establecido. En en- 

trevista con nuestros colegas de Top Gear, Rawdon Glover, CEO 

de Jaguar, señaló al respecto: 

“Creemos que hay un hueco, pero no sólo para el precio, sino tam- 

bién para una marca que sea más disruptiva. La gente se com- 

pra los autos por el diseño y por el interior. El tren motriz ocupa 

el 130 puesto en la lista”. 

carretera”, agrega. 

men de ventas. 

eso conlleva. 

La Mitsubishi L200 se convierte en la primera 
camioneta con cinco estrellas en Latin NCAP 

Latin NCAP, el organismo que evalúa la segu- 

ridad de los autos que se venden en Améri- 

Ca Latina y el Caribe, publicó los resultados de ; 

sus últimas pruebas de choque, a las cuales 

se sometió a la nueva generación de la Mit- 

subishi L200, lanzada en mayo pasado en 

nuestro país. 

Tras ser evaluada en carrocerías cabina simple 

y doble, la pick-up producida en Tailandia logró 

la máxima puntuación en las pruebas de segu- 

ridad de Latin NCAP, convirtiéndose así en la 

primera camioneta que alcanza las cinco estrellas. En la generación pasada y el test hecho 

en 2019, la camioneta obtuvo cero estrella en las pruebas del ente regional. 

En ambos casos, la L200 cuenta con siete airbags (doble frontal delantero, doble lateral de- 

lantero, doble de cortina y bolsa de aire para las rodillas del conductor), control de estabili- 

dad, frenado autónomo de emergencia alerta de punto ciego, y más ADAS opcionales. 

La camioneta conocida en otros mercados como Triton fue evaluada en: impacto frontal, im- 

pacto lateral, impacto lateral de poste, latigazo cervical (whiplash), protección a peatones, ESC 

(control de estabilidad), Frenado Autónomo de Emergencia (AEB) para Usuarios Vulnerables 

de las Vías, Frenado de emergencia en Ciudad, Frenado de emergencia en movimiento, Sis- 

temas de Asistencia a la Velocidad (SAS) y Detección de punto ciego, quedándose finalmen- 

te con las cinco estrellas en seguridad gracias a sus altos puntajes en cada una de las etapas 

de evaluación. 

  

  

Honda podría convertirse en el salvavidas de Nissan y así 
crear uno de los grupos automotrices más grande del mundo 

HONDA 
hace meses Nissan mantiene un acuerdo de 

colaboración para la investigación y desarro- 

llo del auto eléctrico, así como otras áreas 

como la conectividad. 

Según informa el medio japonés Nikkei, aho- 

ra ambas firmas podrían dar un paso más y 

cionantes y nosotros hemos dado con el antídoto. Esto es 

completamente diferente. Tendrá una presencia increíble en la 

Así el consejero delegado tiene claro que el lanzamiento en for- 

ma de GT de cuatro puertas se comprará "porque es bello”, ade- 

más de ser consecuente con la estrategia de la marca, que bus- 

ca obtener un mayor margen de beneficio y no un mayor volu- 

La idea de Jaguar es escalar una posición en el sector y pasar 

a ser una firma exclusivamente de lujo, con todo el riesgo que 

  

El primer modelo basado en el citado prototipo buscará, por tanto, 

diferenciarse del resto, con una carrocería muy limpia, un capó alar- 

gado y unas llantas de gran tamaño, concretamente de 23 pulgadas. 

En cuanto a detalles más técnicos, este revolucionario automó- 

vil de Jaguar utilizará la plataforma JEA, promete una autono- 

mía de 770 kilómetros en ciclo WLTP y admitirá una potencia de 

carga que hará posible que se complete casila mitad de la capa- 

cidad en apenas 15 minutos. 

  
El fabricante de asientos más antiguo del mundo se 
salva de la quiebra 

Tal y como anunció la marca, el grupo italiano 

Proma firmó un acuerdo de inversión con Re- 

caro Automotive GmbH en Alemania para ha- sel 

cerse cargo del negocio, comenzando una fase ya 

de transición. Esto significa que las operacio- 

nes en toda Europa podrán reanudarse y con- 

inuar a partir de enero de 2025. 

Los populares asientos Recaro volverán a es- 

ar disponibles a partir de entonces. Sinembar- 

go, la producción se trasladará de Alemania a 

talia. Igualmente, Proma aseguró que planea 

mantener a varios empleados originales de Recaro de los equipos de ventas y tecniolowyk y 

que permanecerán en Stuttgart. Por otro lado, también confirmó que las divisiones de Nor- 

eamérica y Japón no se verán afectadas por los cambios. 

“Nuestra inversión en Recaro Automotive reforzará nuestra capacidad para ofrecer asientos 

de primera calidad que utilizan las últimas innovaciones en la industria del automóvil", dice 

Luca Pino, CEO del Grupo Proma. 

“El nombre Recaro es reconocido en todo el mundo como un referente de la tecnología in- 

dustrial alemana y el Grupo Proma, un símbolo de la excelencia en la fabricación italiana, está 

mirando hacia el futuro y se muestra muy satisfecha por el valor añadido que se creará gra- 

cias a la fusión de estas dos empresas de clase mundial", agrega. 

Proma Group es una empresa italiana con una facturación de 1100 millones de euros, 5.000 

empleados y 25 plantas en tres continentes, especializada en la producción de componentes 

de automoción como estructuras de asiento, conjuntos de carrocería y suspensiones. 

Recaro generó un volumen de negocio de 524 millones de euros en 2023. Según los me- 

dios de comunicación, la pérdida de un importante pedido fue la causa de la insolvencia de 

la empresa. 
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El primer SUV eléctrico de Skoda prepara un “'refresh'" 

el lenguaje de diseño Modern Solid, inaugura- 

do por el Elroq, luciendo unos faros más finos 

en la parte superior, integrados en una parri- NISSAN 
MOTOR CORPORATION 

Nissan se encuentra en una situación crí- 

tica, tanto es así que hace unas semanas 

ejecutivos de la firma señalaron al Finan- 

cial Times, estar en “modo emergencia” y 

tener “12 meses para sobrevivir”. De ahí, que 

el fabricante japonés podría tomar una de- 

cisión drástica: fusionarse con uno de sus 

rivales históricos y así salir de la peor cri- 

sis de su historia. 

Nos referimos a Honda, con el cual desde 
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directamente fusionarse. Unión de la que 

también formaría parte Mitsubishi Motors. 

La fusión de Honda y Nissan supondría la 

creación de un gigante que sería capaz de 

producir más de 7 millones de vehículos al 

año. Sería el tercer grupo más grande de la 

industria del automóvil, por detrás de Toyo- 

ta y Volkswagen. 

De momento, no se ha hecho ningún anun- 

cio oficial al respecto, pero las acciones de 

Nissan en Bolsa han subido un 23,7% desde 

ayer y las de Mitsubishi Motors han crecido 

un 19,65%. Las de Honda, en cambio, han ba- 

jado un 3%. 
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A cuatro años de su estreno, el Skoda Enyag, 

el primer eléctrico de los checos, alista una ac- 

tualización, la cual el fabricante anticipó a 

través de unos teasers, confirmando así una 

estética muy cercana a los últimos lanza- 

mientos de la marca. 

El nuevo Skoda Enyaq -que se presentará jun- 

to con su variante coupé en 2025: estrenará 
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lla cerrada con un panel iluminado denomina- 

do Tech-Deck. 

La insignia del fabricante checo también de- 

saparece de la parte delantera, sustituido por 

el nombre de la marca como en la parte tra- 

sera. Un área en el que los pilotos siguen res- 

petando la característica forma de «C». 

Si bien sobre el habitáculo no publicó imá- 

genes, sí se cuenta con que introduzca no- 

vedades en su sistema de información y en- 

tretenimiento. Esto supone un cuadro de 

instrumentos algo más generoso, así como 

una pantalla central con más diagonal y fun- 

ciones revisadas. 

Publicación editada por 
Copesa S.A., Avenida 
Apoquindo 4660, 
Santiago de Chile 

motoresOlatercera.cl

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

22/12/2024
  $2.084.935
          $0
          $0

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

     271.020
      76.017
      76.017
      21,21%

Sección:
Frecuencia:

MOTOR
SEMANAL

Pág: 2


