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OPINION

Los dos corredores que sustentan

el desarrollo futuro de Iquique

or iniciativa de Bra-

sily Paraguay se en-
cuentra en cons-
truccion el Corredor de
Transporte del Trépico de
Capricornio, que nace en
el Estado de Matogrosso
del Sur. A fines del ano
2025 habran concluido las
inversiones de esta nueva
ruta en Brasil, Paraguay y
Argentina, campliéndose
el suefio brasilerio de salir
al Pacifico por los puertos
de Antofagasta e Iquique.
Respecto de las cargas
que acceden a nuestras
regiones con origen o des-
tino en los paises vecinos,
la Aduana de Chile infor-
ma que el afio 2023 el
principal puerto para la
carga de Bolivia fue Arica,
através del paso fronteri-
zo de Chungara (3,2 mi-
llones de toneladas en
199.000 camiones) y en
segunda instancia fue
Iquique a través del paso
fronterizo de Colchane
(1,4 millones de tonela-
das en 97.000 camiones).
La nueva ruta de Brasil

al Pacifico utilizara el pa-
so de Jama/San Pedro de
Atacama, el que es utili-
zado menos intensamen-
te que Colchane y Chun-
gard y por el cruzaron so-
lo 450.000 toneladas en
37.000 camiones el afio
2023. Este pasoes utiliza-
do principalmente para
el comercio de Paraguay
con Zofriy el resto corres-
ponde al comercio de Ar-
gentina y Paraguay con
Antofagasta. Esta situa-
cién deberia cambiar sig-
nificativamente desde fi-

nes del 2025 cuando co-

mience a operar el Corre-
dor de Capricornio, pero
no se sabe en cudnto be-
neficiard a los puertos de
Antofagasta, Mejillones o
Iquique.

Parte de 1a carga de la
nueva ruta deberfa sumar-
se ala de nuestro Corredor
Biocednico que accede a
Bolivia via Colchane. De-
bemos destacar que por
las nuevas cargas competi-
ran no solo los puertos de
la Regidn de Antofagasta,
sino también los puertos
peruanos de Chancay y Ca-
11ao, cada unode los cuales
ofrece los servicios de na-
ves que transportan hasta
24.000 contenedores
(TEUS) cada una.

Debemos reconocer
que la Regién de Tarapaca
no ha hecho la tarea de
identificar y corregir las
debilidades y deficiencias
regionales de la cadena lo-
gistica para mejorar nues-
tra posicién competitiva y

Iquique seguira siendo atractivo para
las grandes navieras si somos mas
eficientes y tenemos mas carga que

ofrecer”.

atraer los nuevos clientes
de Bolivia y los que ven-
drian de Brasil, Paraguay
y Argentina. Ciertamente
el circuito Puerto Zofri no
es un buen ejemplo logis-
tico; la ruta de Iquique a
Colchane es insegura; los
costos de transporte te-
rrestre son altos; y el puer-
to de Iquique tiene escasa
capacidad de crecimiento
para recibir carga adicio-
nal del Corredor de Capri-
Cornio.

Sabemos que el Corre-
dor Biocednico que pasa
por Colchane es la princi-
pal ruta internacional de
la Regién de Tarapacd, es

la que davida el Puertode
Iquique y ala Zona Franca
y si queremos que siga
siendo importante, las
nuevas autoridades debe-
rian concentrarse en dar
prioridad en sus politicas
de inversién y de coopera-
cion logistica para poten-
ciar al Corredor Iquique-
Colchane.

Nuestra preocupacion
principal debe ser hacer
mads atractivo Iquique pa-
ra las exportaciones e im-
portaciones de Bolivia,
nuestro principal cliente.
Simultineamente debe-
riamos focalizarnos en los
flujos que generaria el Co-
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rredor de Capricornio.

La Regién de Tarapaci
tiene varias deficiencias
que limitan la competiti-
vidad del Puerto de Iqui-
que y sus corredores, po-
demos mencionar lo si-
guiente:

1. Falta de cooperacion
logfstica entre administra-
dores portuarios, extra-
portuarios, Zofri, trans-
portistas, Aduana, SAG,
Servicio de Salud. Cada
uno trata de salvarse solo,
pero la competencia regio-
nal se gana trabajando en
conjunto.

2. Controles aduaneros
lentos y que requieren de
mads tecnologia para una
fiscalizacion eficiente, in-
visible e instantdnea.

3. No hay funciona-
miento continuo las 24
horas ni uso de tecnolo-
gias en todos los nodos pa-
ra minimizar la detencién
de la carga y dar mayor ve-
locidad de circulacién a
los contenedores.
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4. La superficie de ter-
minales de contenedores
y camiones es insuficien-
te.

5. La region requiere
carreteras de cuatro pistas
y vias preferenciales.

6. El puerto requiere
fuerte plan de expansién
para atender naves de
gran calado y mayores vo-
Iimenes de carga.

7. Se requiere equipo
profesional regional, que
capte cargas para el Corre-
dor y cree indicadores de
eficiencia logistica parala
ruta y sus nodos (puerto,
aduana, extraportuarios,
frontera y las flotas nacio-
nales y extranjeras).

8. Es imprescindible
mantener contactos conti-
Nuos y permanentes con
autoridades de paises veci-
nos, para mejorar y solu-
cionar problemas de los
corredores.

9. Se debe crear ley de
arbitraje portuario obliga-
torio, para evitar paraliza-
ciones y garantizar fun-
cionamiento 24/7 de sus
puertos.

Iquique seguird siendo
atractivo para las grandes
navieras si somos mds efi-
cientes y tenemos mds
carga que ofrecer.



