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Las nuevas empresas de vehi-
culos eléctricos (VE) tenfan difi-
cultades antes de las elecciones. La
victoria de Donald Trump podria
llevarlas a una caida en picada.

Varias companias destacadas,
entre ellas el fabricante de SUV
eléctricos Fisker y el fabricante
de buses Arrival, se declararon
en quiebra a principios de este
ano. El fabricante de baterfas
Northvolt, con sede en Suecia, se
convirtié en la victima mds re-
ciente la semana antepasada, al
presentar una solicitud para el
Capitulo 11 después de que BMW
cancelara un pedido clave.

Al menos una docena de otras
empresas emergentes, que se es-
pecializan en vehiculos eléctricos
o baterfas, corren el riesgo de
quedarse sin efectivo para el pré-
ximo verano (Hemisferio Norte),
seguin un andlisis de sus presenta-
ciones mds recientes que realizé
The Wall Street Journal.

Incluso las acciones de em-
prendimientos mds estables, co-
mo Rivian Automotive y Lucid
Group, cayeron casi un 50% este
afio mientras enfrentan un pa-
norama cada vez mds desafiante.
A fines de noviembre, Rivian ob-
tuvo la aprobacién condicional
para un préstamo del gobierno
de hasta US$ 6.600 millones pa-
raaumentar la capacidad de pro-

duccidn, pero los inversionistas

aun estdn preocupados por los
costos y la perspectiva de que el
fabricante de camiones eléctri-
cos puede que no obtenga el di-
nero si no completa el acuerdo
para el Dia de la Investidura.

Muchas de estas companias
jovenes se han visto afectadas
por la decreciente demanda de
automdviles eléctricos, los cos-
tos cada vez mds altos y los obs-
tdculos en la cadena de suminis-
tro que han dificultado su capa-
cidad de sacar nuevos productos
rédpidamente. El colapso en el
precio de las acciones ha evapo-
rado miles de millones de déla-
res en valor de mercado.

El panorama politico cambiante
estd poniendo en riesgo la inver-
sién planificada en EE.UU., parte
de la cual ha contado con la ayuda
de subsidios federales y estatales.

“Es simplemente un desastre
el que hay ahf con la demanda de
los consumidores en baja”, ma-
nifest6 Ted Brandt, jefe ejecutivo
del banco de inversiones Marat-
hon Capital, que se enfoca en la
energfa limpia. Un andlisis del
WS]J de 54 empresas emergentes
de baterfas y VE que cotizan en
bolsa muestra una situacién fi-
nanciera cada vez mds terrible.
Siete companifas ya se han decla-

Varias companiias se declararon en quiebra a principios de este afio:

Para las empresas emergentes
de vehiculos eléctricos,
las cosas van de mal en peor
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Los fabricantes y proveedores de automdviles eléctricos estdn lidiando con una disminucién
de efectivo, ventas desiguales y perspectivas de un gobierno de Trump nada propicio.

rado en quiebra. De 36 compa-
ifas en operaciones con datos
suficientes para un andlisis, tres
cuartas partes estan perdiendo
dinero y se prevé que 13 queden
sin efectivo el préximo verano.

Mads desafios
por delante

Se espera que el gobierno de
Trump propine otro golpe a sus
esfuerzos. El Presidente electo
ha prometido eliminar un crédi-
to fiscal de US$ 7.500 para VE
que ha ayudado a estimular la
demanda. Ejecutivos de la in-
dustria también estdn preocupa-
dos de que el financiamiento de
la era Biden para empresas de
vehiculos eléctricos y proyectos
de baterias también pudiera es-
tar en riesgo en el segundo pe-
riodo de Trump.

Mientras tanto, nuevos aran-
celes 0 mds altos sobre vehiculos
y piezas de auto provenientes
del exterior —como los impues-
tos que propuso Trump esta se-
mana sobre México, Canadd y
China— podrian subir atin mds
los costos.

Los obstdculos estdn causan-
do estragos en la cadena de su-

ministro automotriz, aplastan-
do la demanda de baterias y
materiales como el litio que las
alimentan.

“Es todo un ecosistema que se
estd derrumbando”, dijo Brandt.

Muchas de las nuevas empre-
sas salieron a la bolsa en los tilti-
mos afios, al aprovechar una ola
de entusiasmo por companias
que trataban de emular el éxito
de Tesla en la tltima década.

Algunos sacaron ventaja de
un auge en los llamados acuer-
dos de fusién inversa, en los que
una firma atin novata se fusiona
con una compania de adquisi-
cién con fines especiales, o
SPAC, para cotizar en bolsa. Es-
tos acuerdos ofrecen a las com-
pafifas un camino mds facil hacia
los mercados publicos que una
oferta publica inicial tradicional
pero se ha demostrado que enri-
quecen a internos a expensas de
otros inversionistas.

La transicién a un segundo go-
bierno de Trump también se pro-
duce en un momento critico para
fabricantes de automéviles occi-
dentales mds establecidos como
Ford y General Motors. Estas em-
presas automotrices, las que han
prometido miles de millones de

ddlares para expandir sus lineas
de VE, ahora estdn postergando o
echando para atrds algunas in-
versiones futuras puesto que las
ventas no se han materializado
como se anticipaba.

Muchos estdn preocupados
de quedar incluso mds atrds de
los nuevos competidores en Chi-
na, como el fabricante de auto-
mdviles eléctricos BYD y el fa-
bricante de baterfas CATL. Una
retirada de EE.UU. de las indus-
trias de energfa limpia podria
extender la enorme ventaja de
China en estos sectores, advier-
ten analistas.

“Si contindan asi, entonces
simplemente hemos abando-
nado un importante motor eco-
némico de los préximos 50
afos”, manifesté Aniket Shah,
jefe global de estrategia de sos-
tenibilidad y transicién energé-
tica en el banco de inversiones
Jefferies Group.

Northvolt, una empresa pri-
vada, estuvo entre las implosio-
nes mds increibles de la indus-
tria. La joven compafifa, la que
traté de fabricar baterfas con una
huella de carbono mds baja, ha-
bia recaudado alrededor de US$
15 mil millones en casi una déca-

Las acciones
de Rivian han
caido este aiio.

da de patrocinadores, entre los
que se encuentran Volkswagen,
Goldman Sachs Asset Manage-
ment y la Unién Europea.

Elentusiasmo de los inversio-
nistas por su tecnologfa de bate-
rfas y los antecedentes del jefe
ejecutivo Peter
Carlsson, un exad-
ministrador de la
cadena de sumi-
nistro de Tesla,
dieron un impulso
a la valoracién de
la compana.

El debilitamien-
to del mercado de
VE, junto con la cancelacién del
pedido de BMW, cambiaron
drésticamente los planes de la
compainifay lallevaronasolicitar
la proteccion de quiebra. Carl-
sson ya dejé su cargo.

Emprendimientos
golpeados

Otras empresas emergentes
con apoyo del gobierno de
EE.UU. también estdn decayen-
do. Li-Cycle Holdings, una firma
que ha prometido convertir bate-
rias recicladas en materiales titi-
les, tiene un préstamo de gobier-

SUBSIDIO
Trump prometié
eliminar un crédito
fiscal de US$ 7.500
para VE que ha ayudado
a estimular la demanda.
I

no aprobado de US$ 475 millones
para ayudar a construir una plan-
ta en Rochester, Nueva York.

Sin embargo, a fines de sep-
tiembre, solo tenfa suficiente
efectivo a mano para mantener
las operaciones durante unos
seis meses. La firma canadien-
se, que cuenta con respaldo fi-
nanciero de la minera Glenco-
re, ha suspendido la construc-
cién de la fébrica debido a que
los costos han aumentado rapi-
damente.

Las acciones de Li-Cycle han
bajado mds de un 97% en rela-
cién al precio de cotizacién,
cuando se considera una divi-
sién inversa de acciones.

El director ejecutivo Ajay
Kochhar sefialé que la compa-
fifa conffa en que va a poder
reunir el dinero necesario para
terminar el proyecto Rochester
y desarrollar un negocio auto-
sustentable. “Los inversionis-
tas estdn botando a la guagua
junto con el agua de la tina” en
el sector, dijo.

El fabricante de furgones y ca-
miones eléctricos Canoo tam-
bién estd gastando cantidades de
efectivo y ha despedido a cerca
de una cuarta parte de su fuerza
laboral en la ciudad de Oklaho-
ma para ahorrar dinero.

Habifa recibido un paquete de
incentivos de US$ 113 millones
del estado para crear mds de
1.300 empleos en sus plantas de
vehiculos y baterias en Oklaho-
ma y habfa prometido alcanzar
répidamente US$ 1.400 millo-
nes en ingresos este ano, des-
pués de salir alabolsa en 2020 a
través de un acuerdo SPAC.

“Se siente como si le golpea-
ran la cara todas las mananas al
tratar de desarrollar vehiculos
cuyos componentes se han ex-
ternalizado desde hace mucho
tiempo a China”, dijo el jefe eje-
cutivo Tony Aquila.

Este mes, la compafifa obtuvo
un préstamo de US$ 12 millones
de una firma de inversiones con-
trolada por Aquila.

Algunas nuevas empresas to-
davia estdn buscando acuerdos
SPAC. En junio,
Thunder Power
Holdings, una com-
panfa con sede en
Wilmington, Dela-
ware, que propone
utilizar inteligencia
artificial para fabri-
car mejores VE,
completé un acuer-
do de fusién inversa. Desde en-
tonces, las acciones con el sim-
bolo “AIEV” han bajado mds de
un 95%, hasta 47 centavos al cie-
rre de hace una semana.

“Muchos de estos equipos de
administracién entran en esto
pensando en que van a llegar a
ser el préximo Tesla, pero eso re-
sulta ser mds la excepcién que la
regla”, comenté Brian Dobson,
director administrativo del co-
rretaje Clear Street, quien ha se-
guido de cerca el sector.

Articulo traducido del inglés por "El Mer-
curio”.



