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MOCION PRESENTADA POR DIPUTADO JAIME MULET AVANZA EN EL CONGRESO:

Proyecto elimina aplicacion de
multas a quienes no usen tag y
afectaria futuro de concesiones

En la industria concesionaria advierten de millonarios costos para el fisco al desincentivarse

el pago de peajes. A la vez, prevén que volverian las casetas de cobro con barrera.

MARCO GUTIERREZ V.

El proyecto fue presentado al Parla-
mento en octubre de 2023. Pero recién
el martes pasado la comisién de Obras
Publicas de la Cdmara de Diputados
aprobé en general (cinco votos a favor,
uno en contra y dos abstenciones) una
mocién —boletin 16.346— del diputa-
do Jaime Mulet (Federacién Regionalis-
ta Verde Social), que busca derogar el
articulo 114 de la Ley de Trénsito. La ini-
ciativa apunta a eliminar la facultad del
Estado de aplicar multas a quienes cir-
culen sin sistema electrénico o tag por
las autopistas concesionadas del pafs.

El proyecto, que activé las alarmas en
la industria de la concesiones, plantea
esaderogacién basada enreparosalale-
gitimidad del sistema y con cuestiona-
mientos a la calidad de servicio y el in-
cremento de las tarifas o peajes.

La iniciativa indica que el concesio-
nario tiene el deber de preservar siem-
pre en perfectas condiciones de uso,
conservacién y mantencién toda la in-
fraestructura, lo que no estarfa ocu-
rriendo actualmente, indica el texto. Re-
cuerda un episodio de filtraciones de
agua en Américo Vespucio Oriente.

“Carece de sentido que el Estado se
encargue de establecer sanciones para
que los usuarios y usuarias sigan man-
teniendo este sistema abusivo”, dice el
proyecto.

[LAS SANCIONES que se implementan en
Estados Unidos y Espana por andar sin televia

Mientras en Chile la multa por transitar sin televia, o con el tag inhabilitado, es de 1
UTM, poco mas de $67 mil, en otros paises la sancién es mas alta.

En Estados Unidos, en el estado de Florida, los conductores pueden pagar el peaje
pasando por el carril exclusivo para quienes circulan con el dispositivo (tag) precargado,
o bien optar por el cobro en una cabina en otra zona. Los autos que pasen sin el disposi-
tivo de pago por la pista designada para televias, recibiran una notificacion por correo
en los 14 dias siguientes para pagar luego la tarifa, pero con una tasa adicional de US$
2,50. Si la persona ignora las advertencias por correo, enfrenta una multa de US$ 100
y costas judiciales. También se les impide matricular el vehiculo hasta pagar.

En Espaiia, la infraccion por saltarse un peaje puede ascender hasta los 100 euros y
podria elevarse al doble si el conductor abandona su vehiculo en el peaje.

Lamulta por circular sin tag habilita-
do por vias concesionadas es de 1 UTM
($67.294 al valor de diciembre). La co-
misién parlamentaria fijé para el 7 de
enero préximo el plazo para la presen-
tacién de indicaciones.

Qué dice Mulet

El diputado Jaime Mulet senalé a “El
Mercurio” —por escrito— que este
proyecto “pone en discusién una nor-
ma que consideramos abusiva, queenel
origen de las concesiones, cuando se
prometié entregar un servicio que dis-
minuirfa el tiempo en los desplaza-
mientos, que brindarfa mayores niveles

de seguridad, se pudo justificar. Pero la
promesa del buen servicio no se ha
cumplido a cabalidad. El Estado les po-
ne unnivel de proteccién alas empresas
concesionarias que no tiene ningtin ac-
tor: multar si no le pagan”.

Mulet asegura que el propdsito de es-
tainiciativa “no es terminar con las con-
cesiones, sino después de 30 afios, co-
rregir los mdrgenes de las empresas a
niveles razonables y asegurar calidad
de servicio”.

Respuesta de concesionarias

En la industria de las concesiones de
infraestructura, en tanto, estiman que el
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Segin datos del MOP, las transacciones infractoras —por no uso de tag— corresponden
apenas al 2,9% del total. La multa por circular sin televia es de 1UTM.

proyecto de ley desincentiva el pago de
peajes, fundamental para la sostenibili-
dad y expansién del sector.

Enuna carta al director de “El Mercu-
rio” publicada ayer, el presidente de la
Asociacién de Concesionarios de Obras
de Infraestructura Publica (Copsa),
Leonardo Daneri, senal6 que “es de su-
poner que, en la cabeza de los redacto-
res, estd la idea de que sea el Estado
quien asuma la gestién de la infraes-
tructura que dejarfa de tener un sistema
de cobro de tarifas”.

Daneri afiadi6 que el proyecto no ex-
plica “de qué manera el fisco sostendrd
los gastos de construccién, operacién y
mantenimiento de las carreteras (apro-
ximadamente US$ 1.180 millones al
afo)”. A lavez, indicé que no se detalla
cémo se compensard al Estado por lare-
caudacion que recibe de las autopistas
en “bienes, derechos, participacién e
impuestos directos (aproximadamente
US$ 600 millones al afio). Ni hablar de
una mencion a las indemnizaciones que
se deberfa pagar a los actuales operado-
res (que superarian facilmente los US$
20 mil millones) al dejarlos sin vias para

recuperar su inversién”.

Agregé que la iniciativa implicarfa
reponer las barreras de prepago en ca-
rreteras interurbanas y “ponerlas a la
entrada de las urbanas. Adiés free flow”.

Impactos observados
desde el Gobierno

El Ministerio de Obras Ptublicas
(MOP) no realizé comentarios ayer
tras ser consultado por el tema. En la
industria sefialan que el Ejecutivo tie-
ne un rol importante en evitar que
avance este proyecto y sefialar que se
trata de una iniciativa parlamentaria
inconstitucional al involucrar recursos
publicos.

En una presentacién de la Direccién
General de Concesiones ante la comi-
sién de OO.PP. dela Cdmara de Diputa-
dos en agosto pasado, se menciona que
hay 2,9% de transacciones vehiculares
en las carreteras que son infractoras.
“Afecta la seguridad publica, desvia re-
cursos y (el Estado) arriesga demandas
por incumplimiento de contratos”, dice
la misma presentacién.
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