
El proyecto fue presentado al Parla-
mento en octubre de 2023. Pero recién
el martes pasado la comisión de Obras
Públicas de la Cámara de Diputados
aprobó en general (cinco votos a favor,
uno en contra y dos abstenciones) una
moción —boletín 16.346— del diputa-
do Jaime Mulet (Federación Regionalis-
ta Verde Social), que busca derogar el
artículo 114 de la Ley de Tránsito. La ini-
ciativa apunta a eliminar la facultad del
Estado de aplicar multas a quienes cir-
culen sin sistema electrónico o tag por
las autopistas concesionadas del país.

El proyecto, que activó las alarmas en
la industria de la concesiones, plantea
esa derogación basada en reparos a la le-
gitimidad del sistema y con cuestiona-
mientos a la calidad de servicio y el in-
cremento de las tarifas o peajes.

La iniciativa indica que el concesio-
nario tiene el deber de preservar siem-
pre en perfectas condiciones de uso,
conservación y mantención toda la in-
fraestructura, lo que no estaría ocu-
rriendo actualmente, indica el texto. Re-
cuerda un episodio de filtraciones de
agua en Américo Vespucio Oriente.

“Carece de sentido que el Estado se
encargue de establecer sanciones para
que los usuarios y usuarias sigan man-
teniendo este sistema abusivo”, dice el
proyecto.

La multa por circular sin tag habilita-
do por vías concesionadas es de 1 UTM
($67.294 al valor de diciembre). La co-
misión parlamentaria fijó para el 7 de
enero próximo el plazo para la presen-
tación de indicaciones.

Qué dice Mulet

El diputado Jaime Mulet señaló a “El
Mercurio” —por escrito— que este
proyecto “pone en discusión una nor-
ma que consideramos abusiva, que en el
origen de las concesiones, cuando se
prometió entregar un servicio que dis-
minuiría el tiempo en los desplaza-
mientos, que brindaría mayores niveles

de seguridad, se pudo justificar. Pero la
promesa del buen servicio no se ha
cumplido a cabalidad. El Estado les po-
ne un nivel de protección a las empresas
concesionarias que no tiene ningún ac-
tor: multar si no le pagan”.

Mulet asegura que el propósito de es-
ta iniciativa “no es terminar con las con-
cesiones, sino después de 30 años, co-
rregir los márgenes de las empresas a
niveles razonables y asegurar calidad
de servicio”. 

Respuesta de concesionarias

En la industria de las concesiones de
infraestructura, en tanto, estiman que el

proyecto de ley desincentiva el pago de
peajes, fundamental para la sostenibili-
dad y expansión del sector.

En una carta al director de “El Mercu-
rio” publicada ayer, el presidente de la
Asociación de Concesionarios de Obras
de Infraestructura Pública (Copsa),
Leonardo Daneri, señaló que “es de su-
poner que, en la cabeza de los redacto-
res, está la idea de que sea el Estado
quien asuma la gestión de la infraes-
tructura que dejaría de tener un sistema
de cobro de tarifas”. 

Daneri añadió que el proyecto no ex-
plica “de qué manera el fisco sostendrá
los gastos de construcción, operación y
mantenimiento de las carreteras (apro-
ximadamente US$ 1.180 millones al
año)”. A la vez, indicó que no se detalla
cómo se compensará al Estado por la re-
caudación que recibe de las autopistas
en “bienes, derechos, participación e
impuestos directos (aproximadamente
US$ 600 millones al año). Ni hablar de
una mención a las indemnizaciones que
se debería pagar a los actuales operado-
res (que superarían fácilmente los US$
20 mil millones) al dejarlos sin vías para

recuperar su inversión”. 
Agregó que la iniciativa implicaría

reponer las barreras de prepago en ca-
rreteras interurbanas y “ponerlas a la
entrada de las urbanas. Adiós free flow”. 

Impactos observados
desde el Gobierno

El Ministerio de Obras Públicas
(MOP) no realizó comentarios ayer
tras ser consultado por el tema. En la
industria señalan que el Ejecutivo tie-
ne un rol importante en evitar que
avance este proyecto y señalar que se
trata de una iniciativa parlamentaria
inconstitucional al involucrar recursos
públicos.

En una presentación de la Dirección
General de Concesiones ante la comi-
sión de OO.PP. de la Cámara de Diputa-
dos en agosto pasado, se menciona que
hay 2,9% de transacciones vehiculares
en las carreteras que son infractoras.
“Afecta la seguridad pública, desvía re-
cursos y (el Estado) arriesga demandas
por incumplimiento de contratos”, dice
la misma presentación.

Proyecto elimina aplicación de
multas a quienes no usen tag y
afectaría futuro de concesiones
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MOCIÓN PRESENTADA POR DIPUTADO JAIME MULET AVANZA EN EL CONGRESO:

En la industria concesionaria advierten de millonarios costos para el fisco al desincentivarse

el pago de peajes. A la vez, prevén que volverían las casetas de cobro con barrera. 

Según datos del MOP, las transacciones infractoras —por no uso de tag— corresponden
apenas al 2,9% del total. La multa por circular sin televía es de 1 UTM. 
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En lo que sería un reflejo del
magro desempeño de la econo-
mía y de un debilitado mercado
laboral, la expectativa de que una
persona de clase media tenga una
muy buena situación económica
empeoró en 2024 en compara-
ción con la mayor chance que ha-
bía hace un año, revela la Encues-
ta Bicentenario UC 2024.

De acuerdo con el sondeo, si en
2023 una persona de clase media
asignaba casi un 30% de posibili-
dad de alcanzar una mejor situa-
ción económica, este año retroce-
dió hasta un 25%. La opción de
que una persona pueda salir de la
pobreza llegó a 21%, sin una dife-
rencia significativa frente al año
previo.

Las expectativas de los chile-
nos de avanzar hacia un mejor
bienestar económico decaen en
un año con un crecimiento de la
actividad que apenas superaría el
2,2%, con una caída de la inver-
sión y una precarización de los
empleos. 

“La Encuesta Bicentenario
2024 muestra un estancamiento
y, en varios ítems, disminuciones
en las expectativas de los sectores
medios. Es preocupante, pues es
el mayor segmento socioeconó-

mico del país”, remarca Ignacio
Irarrázaval, director del Centro
de Políticas Públicas UC.

Desde hace casi una década,
organismos internacionales y lo-
cales han señalado que Chile es
uno de los países que proporcio-
nalmente tienen una mayor clase
media en América Latina, con
una alta movilidad ascendente.
Sin embargo, en los últimos años,
precisa Irarrázaval, hay una baja
relativamente homogénea en to-
dos los segmentos de ingresos.
“En términos de niveles absolu-
tos de ingresos, esta disminución
ha sido más fuerte para la clase
media”.

Clima de negocios

Este complejo panorama tam-
bién lo captura la encuesta al
constatar una caída significativa
en la probabilidad de que una
persona inicie su propio negocio
y se establezca independiente-
mente. El sondeo arrojó un 29%
de posibilidad en 2024, por deba-
jo del 36% del año pasado.

El retroceso es mayor cuando
se busca medir la viabilidad de
que el dueño de un negocio pe-
queño pueda convertirlo en una
empresa grande y exitosa. En
2023 esta opción era de un 34% y
este año disminuyó a un 26%, de-
talla el estudio que encuestó a un
total de 1.638 personas entre el 21
de agosto y el 24 de octubre, con
un margen de error de +/- 2,4
puntos.

Acceso a vivienda,
latente limitación

También se apuntó a explorar
el sentir de los chilenos sobre la
dificultad para conseguir una vi-
vienda propia. Persiste la idea de
que es “percibida como la prin-
cipal limitación de la sociedad
chilena”. Solo el 15% cree que la
probabilidad de un trabajador
de comprar su vivienda es alta,
en sintonía con el 13% del año
pasado. En 2018 esa expectativa
llegaba al 36%, mientras que en
2009 se situaba en 55%. 

Tras este fuerte retroceso en
tales expectativas, hay razones
que expertos asocian al encareci-
miento experimentado por las
viviendas en los últimos años,
altas tasas de interés en medio de
una pérdida de profundidad del
mercado de capitales (por efecto
de los retiros previsionales), a lo
que se suman mayores exigen-
cias de la banca.

Si bien este fenómeno afecta a
todo el espectro socioeconómico,
en el caso del estrato bajo hay ac-
ceso a viviendas a través de pro-
gramas públicos y también solu-
ciones de vivienda informal,
mientras que en el segmento de

la población de mayores ingresos
hay posibilidades de endeuda-
miento a un mayor precio. Pero
en estrato medio, afirma Irarrá-
zaval, “ninguna de estas alterna-
tivas (públicas, privadas, infor-
males) realmente es factible (...).
La clase media tiene menores ni-
veles de accesos a las políticas so-
ciales y deben acceder a servicio
por sus propios medios”.

Menor conflictividad

Para el 46% existe “un gran
conflicto” entre trabajadores y
empresarios, una caída signifi-
cativa respecto del 52% que así
lo pensaba en 2023. De hecho, es
el nivel más bajo desde el 2006
(cuando fue 45%).

En cuanto al conflicto entre ri-
cos y pobres, el 56% observa que
es “grande”, el menor nivel des-
de antes del estallido.

Hay algunas expectativas a 10
años plazo que se fortalecen. Por
ejemplo, el 49% ve factible al-
canzar el desarrollo (similar a lo
que se pensaba en 2019), el 34%
prevé “eliminar la pobreza” en
ese plazo, y el 39%, “reducir la
desigualdad de ingresos” (su
máximo en esta encuesta). En
esos casos, se trata de mejoras es-
tadísticamente significativas
respecto de 2023.

“Aquí se observan algunas al-
zas, en el sentido de que esas ex-
pectativas se lograrían en una
década. Esto es positivo, pues da
una señal de esperanza en un
contexto económico bastante de-
presivo”, concluye Irarrázaval.

Mejor situación económica: Caen las
expectativas de la clase media y el
sueño de la casa propia es la mayor
limitación de la sociedad chilena

A. DE LA JARA ENCUESTA BICENTENARIO 2024, DE LA PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATÓLICA

De acuerdo con el sondeo, solo el 15% de las personas cree que la probabilidad de un trabajador de

comprar actualmente una vivienda es alta. En 2018, esta expectativa alcanzaba el 36% y en 2009

se ubicaba en 55%.
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‘‘(Hay)
un estanca-
miento y, en
varios ítems,
disminucio-
nes en las expectativas de
los sectores medios. Es
preocupante, pues es el
mayor segmento socioe-
conómico del país”.

IGNACIO IRARRÁZAVAL
Director del Centro de Políticas Públicas UC 

UN SUEÑO CASI IMPOSIBLE.

SOLO EL 15% CREE QUE LA PRO-

BABILIDAD DE UN TRABAJA-

DOR DE COMPRAR SU VIVIENDA

ES ALTA.

Mientras en Chile la multa por transitar sin televía, o con el tag inhabilitado, es de 1
UTM, poco más de $67 mil, en otros países la sanción es más alta. 
En Estados Unidos, en el estado de Florida, los conductores pueden pagar el peaje
pasando por el carril exclusivo para quienes circulan con el dispositivo (tag) precargado,
o bien optar por el cobro en una cabina en otra zona. Los autos que pasen sin el disposi-
tivo de pago por la pista designada para televías, recibirán una notificación por correo
en los 14 días siguientes para pagar luego la tarifa, pero con una tasa adicional de US$
2,50. Si la persona ignora las advertencias por correo, enfrenta una multa de US$ 100
y costas judiciales. También se les impide matricular el vehículo hasta pagar. 
En España, la infracción por saltarse un peaje puede ascender hasta los 100 euros y
podría elevarse al doble si el conductor abandona su vehículo en el peaje. 

LAS SANCIONES que se implementan en
Estados Unidos y España por andar sin televía

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

14/12/2024
  $6.612.739
 $20.570.976
 $20.570.976

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

     320.543
     126.654
     126.654
      32,15%

Sección:
Frecuencia:
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