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Transportistas de carga advierten que cobro de peajes en el pais se ha
transformado en un nuevo mecanismo de recaudacion de impuestos para
el Estado y llaman a revisar el modelo de concesiones del MOP

Desde la Confederacion Nacional de Transporte de Carga (CNTC)
afirman que en torno al 30% del valor del peaje es un nuevo impuesto
por concepto de infraestructura preexistente, y que este cobro a
los usuarios se ha transformado en un gravamen adicional que se
reajusta anualmente segun el IPC, siendo el Estado el mds beneficiado

Apartirdel 1 de enero proxi-
mo, segun lo establece la ley,
el precio de los peajes en ca-
rreteras y autopistas del pais
aumentara un 4,2% en virtud
del reajuste correspondiente
al IPC anual. Si bien se trata
de una medida establecida en
la norma, desde la Confedera-
cién Nacional de Transporte
de Carga sefialan que este co-
bro se ha transformado en una
forma que tiene el Estado para
recaudar impuestos, y que es
éste el mayor beneficiado por
el mencionado reajuste.

En esa linea, desde la CNTC
afirman que los cobros del Es-
tado en las relicitaciones a las
concesionarias por concepto
de infraestructura preexis-
tente no tiene fundamento,
“ya que finalmente lo termi-
nan pagando los usuarios de
rutas cuya infraestructura
ya fue financiada y donde la
concesionaria original obtuvo

con este reajuste anual.

los retornos por la inversion
que realizd inicialmente, en-
tonces no entendemos que el
MOP exija un monto por este
concepto, lo cual a todas luces
amerita que se revise y se re-
formule el sistema de conce-
siones de carreteras y autopis-
tas del pais’, puntualiza Sergio
Pérez.

El problema, afirman los
transportistas de carga, es
que ese cobro, en muchas oca-
siones no se ve reflejado en
el estado de las carreteras y
rutas concesionadas, muchas
de las cuales, acusan, no tiene
los estandares de infraestruc-
tura y seguridad requeridos.
“Nosotros hace mucho tiem-
po venimos solicitando a las
autoridades de gobierno que
se aumenten, por ejemplo, las
zonas de descanso y se refuer-
cen las medidas de seguridad
vial y contrala delincuencia en
distintas zonas del pais, pero

nada de eso se concreta, pese
al alto monto que pagamos al
transitar por las rutas, y que
gran parte de esos recursos se
los lleva el Estado sin que vea-
mos mejoras’, remarca Sergio
Pérez, presidente de la CNTC.

Lo grave de todo esto, ase-
gura el representante gremial,
“es que se ha instalado en el
MOP una légica recaudatoria
por sobre la seguridad de los
usuarios de las vias, porque
aqui se le da prioridad al co-
bro, pero no a la moderni-
zacién y mantencién de las
rutas, donde los camioneros
evidenciamos y sufrimos a
diario ese descuido por parte
del Estado, siendo lamentable
que quienes pagamos la cons-
truccién y mantencion de esta
infraestructura, no vemos ma-
yores beneficios”.

“Si se sube todos los afios
el valor del peaje, como lo es-
tablece la ley, seguin el IPC, los

usuarios queremos ver en
las rutas la inversion de esos
recursos con altos estanda-
res de seguridad, lo cual no
esta ocurriendo, porque los
transportistas de carga somos
victimas de la delincuencia a
diario en las rutas del pais’,
agrego Sergio Pérez.
Cambio al modelo de

concesiones

La CNTC afirma que esta
légica recaudatoria por parte
del Estado se observa tam-
bién en los procesos de licita-
cién que realiza el MOP para
adjudicar la concesién de las
carreteras y autopistas del
pais, donde denuncian que
en el actual modelo se fijan
una serie de cobros a las em-
presas postulantes, situacion
que de acuerdo al gremio, ha
provocado que varios de esos
procesos fracasen porque no
hay interesados debido a las
exigencias financieras adicio-
nales.

Es lo que ocurri, indica
Erwin Palma, Presidente de
Asoducam Castro, con el tra-
mo de la Ruta 5, entre Chacao
y Chonchi, “que es un proyec-
to de doble via muy anhelado

Sergio Pérez, alto dirigente
del rodado.

por los habitantes y empren-
dedores de Chiloé, pero que
no ha podido avanzar debido
al fracaso de las licitaciones
por esta situacion que esta-
mos sefialando, de pagos que
se deben hacer al Estado por
concepto de administracion y
control de contrato de la con-
cesion, pagos por compartir
ingresos y pago por garantia
de ingresos minimos, cobros
que dejan en evidencia que
actualmente al MOP le inte-
resa mas la recaudacion, por
sobre la seguridad vial, la
conectividad y el desarrollo.
EL dirigente gremial de esa
zona manifestd que “estamos
trabajando en este tema con
varios diputados del distrito”.



