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Al menos 20 mil kilómetros y
cuatro países recorrió en los últi-
mos 50 años el cuadro “Santa
Bárbara”, pintado por el artista
Leonardo Flores durante la se-
gunda mitad del siglo XVII en lo
que hoy es Bolivia, luego de ha-
ber sido robado en 1974 desde la
parroquia Puerto Acosta, en el
Departamento de La Paz.

De un valor patrimonial incal-
culable —se cree que Flores rea-
lizó el óleo sobre tela mientras
recorría los alrededores de la
hoy ciudad boliviana hacia

1684—, la obra llegó en primera
instancia a Brasil, donde fue su-
bastada y adquirida lícitamente
por un coleccionista chileno-es-
tadounidense que no supo de su
origen ilegal. Él la llevó después
a Nueva York, donde incluso la
facilitó para exposiciones.

Fue en ese marco que un cono-
cedor de la historia del cuadro lo
reconoció y dio aviso al Home-
land Security de Estados Uni-
dos. Vía Interpol, la novedad lle-
gó al Ministerio Público y a la
PDI, que tras algunas averigua-

ciones lograron recuperar la
obra pictórica, que a esas alturas
había sido trasladada a Chile.

Comenzó entonces un com-
plejo proceso de análisis técnico
para verificar su autenticidad.
Utilizando una metodología es-
tandarizada a nivel mundial por
Interpol y Unesco, detectives re-
currieron al procedimiento de-
nominado espectroscopía por
fluorescencia de rayos X para
identificar los componentes físi-
co-químicos de los pigmentos
de la pintura usada por el autor

(la concentración de metales,
por ejemplo), únicos y propios
de materiales disponibles en el
pasado. Ese trabajo permitió, a
través de un análisis cualitativo,
ubicar los pigmentos detectados
en un contexto temporal y, por
ende, en un rango de años res-
pecto de la confección de la obra. 

“Santa Bárbara” fue restituida
a Bolivia este viernes en un acto
en el que participaron el cónsul
general en Chile, José Pinelo Na-
varro, y la jefa de Relaciones In-
ternacionales e Interinstitucio-

nales del Ministerio de las Cul-
turas, Descolonización y Despa-
triarcalización, Deysi Villca
Condori. Por Chile fueron parte
el subsecretario de RR.EE. su-

brogante, embajador Rodrigo
Olsen, y el jefe nacional de Deli-
tos contra el Medio Ambiente y
Patrimonio Cultural de la PDI,
prefecto Marcelo Rebolledo. 

PINTADO HACIA 1684, SU AUTENTICIDAD FUE VERIFICADA CON UN ANÁLISIS CIENTÍFICO A LOS PIGMENTOS DEL ÓLEO: 

Chile restituye a Bolivia “Santa Bárbara”, un valioso 
cuadro patrimonial que fue robado hace 50 años

El prefecto Rebolledo, el cónsul Pinelo, el subsecretario (s) Olsen y la li-
cenciada Villca Condori durante la ceremonia de restitución de la obra. 
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Hace cuatro años, Nayade Quelempan dio vida al
emprendimiento “Ají don Mati” para honrar la
gastronomía de sus antepasados. Si bien reconoce
que las variedades de merkén son casi infinitas al
mezclarlo con condimentos como sal, cilantro,
comino, orégano, ajo u otros, asegura que el merkén
originario o “mapuche” no es más que ají chileno
rojo, seco, ahumado y parcialmente molido, y que la
clave para reconocerlo es su olor a ahumado, que,
bien almacenado, puede perdurar hasta un año.

El portal web gastronómico Taste Atlas recono-
ció al merkén como el “mejor condimento del mun-
do”. Para Quelempan, la distinción “nos va a hacer
visibles a nosotros y a nuestra cultura, porque se va
a saber que el merkén viene de una zona del fin del
mundo”, lo que podrá incentivar su uso en prepara-
ciones gourmet e incluso su exportación, advierte.

En otros de sus rankings de todo tipo de alimen-
tos y bebestibles, Taste Atlas también destaca el
chancho en piedra (primero en salsas), el cola de
mono (primero en cocteles), el pastel de choclo
(segundo en pasteles) y la leche con plátano (segun-
da en brebajes diarios).

ELEGIDO POR SITIO TASTE ATLAS: 

El secreto del
merkén, el mejor
condimento 
del mundo

Mezclado con otros condimentos, el merkén permite
diversas variaciones. La clave es su olor a ahumado.
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¿P
uede un buque de
167 metros de lon-
gitud desaparecer
en el océano sin
dejar rastro algu-

no, ni siquiera de sus 36 tripulantes?
Al menos en los tormentosos ma-

res australes de Chile, puede pasar. 
Ocurrió en agosto de 1967, cuan-

do el buque metalero “Santa Fe”,
que había zarpado el martes 8 desde
el puerto de Guayacán, en Coquim-
bo, con destino a San Julián, en Ar-
gentina, con una carga de más de 9
mil toneladas de hierro y
36 tripulantes, entre
ellos, dos cadetes nava-
les, se perdió cinco días
más tarde, el domingo
13, cuando navegaba a la
altura de la isla Guam-
blin, en la Región de Ay-
sén. 

Lo más enigmático
del suceso es que la nave
—que pertenecía a la
Compañía Minera Santa
Fe— no dejó rastro algu-
no. Tampoco emitió una
señal de auxilio, pese a
que contaba con los me-
dios tecnológicos para
hacerlo.

El buque, clase Liberty, había sido
construido para el transporte de
pertrechos desde Estados Unidos a
Europa durante la II Guerra Mun-
dial. Luego fue adaptado para llevar
minerales, para lo cual se le agregó
una sección en su parte central. Así
se convirtió en un buque de grandes
dimensiones, lo que multiplicó la
expectación posterior en torno a su
desaparición.

En su edición del 23 de agosto de
ese año, El Mercurio de Valparaíso

informaba que la infructuosa bús-
queda, por mar y aire, seguía activa.
En su portada reproducía las foto-
grafías de los dos cadetes de la Ar-
mada que viajaban a bordo del me-
talero realizando su período de
práctica. El resto de la tripulación
provenía, en su mayoría, de Quinte-
ro, Quilpué y Villa Alemana, en la
Región de Valparaíso.

En la Escuela Naval “Arturo Prat”
existe un mural en homenaje a los
caídos en el cumplimiento de su de-
ber, y quienes encabezan ese listado
son Hermógenes Pino y Carlos Vil-
ches, los dos cadetes del “Santa Fe”.

Girocompás

“La historia marítima en Chile es
un libro abierto, hay muchos miste-
rios que están ahí, dando vueltas, y
que merecen una atención especial.
El ‘Santa Fe’ es una de esas historias
importantes, porque en un buque de
167 metros de eslora, grande, que
desaparece sin una señal de auxilio
(…). Para nosotros era importante
poner en valor la historia de sus tri-
pulantes”, dice Ricardo Bordones,

sociólogo, investigador y líder de
una expedición que intentará en-
contrar al metalero.

Para ello se guiará con una pista
descubierta en 1998, cuando un
pesquero de arrastre recoge piezas
que serían del “Santa Fe”. Así, se de-
terminó una posible área del nau-
fragio, que de acuerdo con las cartas
náuticas tendría una profundidad
de 200 metros.

“Nuestra investigación nace de
este dato que nos entrega el pesque-
ro ‘Unzen’, que encuentra restos a la
altura de isla Guamblin (Aysén).
Por la posición y por las característi-
cas de ellos, corresponde al ‘Santa
Fe’. Este pesquero encuentra un gi-
rocompás y estructuras del casco
que no podrían corresponder a otro
buque, por la forma, la estructura y
el lugar”, plantea Bordones.

Al investigador lo avala el haber
hallado en 2017 los restos del vapor
“Itata”, hundido en 1922, frente a La
Higuera, con 400 pasajeros. 

Su búsqueda también es históri-
ca. “Nos interesa saber quiénes eran

los tripulantes, cuáles eran sus
anhelos, sus motivaciones… Hemos
ido recabando su historia, la de sus
familias. No es solo una desapari-
ción física, sino que son almas que
están perdidas”, explica.

A partir del 15 de diciembre, con
apoyo de la Corporación del Patri-
monio Marítimo, la Compañía Ma-
rítima de Chile y a bordo de una em-
barcación de la empresa Nazca, es-
pecialistas en oceanografía intenta-
rán dar con los pecios.

“La zona es muy complicada, le
llaman el cementerio de los barcos.
Vamos a realizar un barrido entre la
última posición reportada por el
‘Santa Fe’ y el punto donde el ‘Un-
zen’ encuentra los restos. Será una
expedición de 6 a 7 días para dar con
su ubicación exacta, ver qué le pasó
al buque y por qué se hundió tan in-
tempestivamente”, añade el líder de
la expedición.

Para ello usarán un robot subma-
rino capaz de obtener imágenes y un
magnetómetro para detectar el hie-
rro que iba en el “Santa Fe”. n

CRISTIAN RIFFO M.

Expedición zarpa al “cementerio de
los barcos” en busca del “Santa Fe”,
perdido sin rastro hace 57 años

BUQUE METALERO SE HUNDIÓ EN 1967 CON 36 HOMBRES A BORDO, FRENTE A AYSÉN:

Construido durante la II Guerra Mundial, fue adaptado para transportar minerales. Partió

desde la bahía de Guayacán (Coquimbo), pero nunca llegó a su destino en Argentina.

Teorías. Por
décadas, el hundi-
miento del “Santa
Fe” ha sido atri-
buido a dos posi-
bles razones,
ambas vinculadas
a un intenso
temporal en el
mar frente a
Aysén: que su
casco intervenido
para alargarlo se
quebró en medio
de una intensa
marejada o que
fue azotado por
una ola de enor-
mes dimensiones. 

Los cadetes Hermógenes Pino y Carlos Vilches (iz-
quierda) y el capitán del “Santa Fe”, Fernando Silva
(derecha), protagonistas del enigma.
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Entendemos que puede ser súper frustrante que 

uno se esfuerce y se enfoque en estudiar algo y que luego no

venga ninguna de esas (…). Son preguntas acotadas y no

podemos cubrir todo”.

DANIELA JIMÉNEZ
Jefa del Área de Instrumentos del Demre, ante reclamos sobre la prueba PAES, que no incluyó todos los
temas que la propia entidad publica para que los alumnos se preparen.

SE DIJO EN “EL MERCURIO”:

Q PAÍS DE PERFIL

60,3
millones de pasajeros
usaron el metro de Santiago en octubre, la cifra mensual más
alta del año, reportó el Instituto Nacional de Estadísticas. El
dato —que dejó en segundo lugar a los 59,6 millones de
usuarios que abordaron los trenes en abril— representa un
alza interanual de 10,5%. La mayoría de los viajeros (38,5
millones) pagaron la tarifa normal, mientras que 21,9 millones
se trasladaron con la rebajada.
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