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No se atreven a ir de noche: 

Funcionamiento 
de los puertos se 
ve afectado por 
congestión de 
camiones que 
van solo de día 
La Cámara Marítima y 

Portuaria de Chile advierte 

     ¡ ASOT RANSPraE 
VIOLENC lA 

también sobre sistemas de 

control de carga insuficientes. 

“Se interna droga y armas”, 

afirman desde la gremial. 
  

N.C, 
a escena se repite en la mayoría de los puer- 
tos del país. Un buque llega al terminal y 
descarga los cientos de containers que traía. 

Estos comienzan a ser retirados por distintas em- 
presas que los llevan a sus depósitos, Sin embar- 
go, pasadas las 22:00 horas, la actividad se detie- 
ne. Durante la noche, los transportistas ya no van 
al puerto debido a asaltos en la ruta en los que 
delincuentes buscan hacerse de la carga (ver nota 
principal). De esta forma, el patio del puerto que- 
daatiborrado de los gigantescos contenedores a la 
espera de la luz del día que les brinda algo más de 
seguridad a los camioneros para que retomen sus 

í como, en la jornada siguiente, 
cientos de vehículos llegan a buscar la carga pen- 
diente, produciéndose grandes atochamientos. 

El tercer turno de transportistas se suspendió 
por motivos de seguridad a partir del estallido de 

te la pandemia y nun- 
idente de la Cámara Ma- 

rítima y Portuaria de Chile (Camport), Daniel 
Fernández, reconoce que “el hecho de que haya 
solo dos turnos de camiones, pues el turno de no- 
che no se hace por razones de seguridad para los 
choferes y para los camiones, produce una gran 

funciones. Es 

  

2019. Se mantuvo así dur: 
camás se retomó. El pr 

   
       

ineficiencia en el sistema”. 
Fernández afirma que si bien en los puertos se 

trabaja 24/7, el que no se pueda retirar la carga 
impacta el funcionamiento de los terminales, To- 
do es menos expedito de lo que podría ser. 

Esa es una de las consecuencias que está tenien- 
de seguridad en los puertos del país, 

pero no la única. El presidente de Camport ad- 
vierte respecto de la preocupación que existe por 
las cargas que están entrando al país. “A través de 
los puertos se interna droga y armamento y los 
sistemas de control, a nuestro criterio, no son su- 
ficientes. Los privados no pueden abrir un conte- 
nedor, por lo tanto, el operador del puerto no 
puede controlar ese tráfico, le corresponde a 

do la crisi 

    

Aduanas, la PDI, la Policía Marítima”. 
En Chile, en los puertos hay escáneres para re- 

visar las cargas a través de rayos X, pero la capaci- 
dad instalada permite solo escanear entre el 3% y 
5% dela carga. Son volúmenes comprensibles pá= 
ra hace dos décadas, cuando el principal objetivo 
era controlar contrabando de productos como ci- 
garrillos, por ejemplo, dicen entendidos en el sec- 
tor, pero no para hacer frente al aumento del cri- 
men organizado en la región. 

“Creemos que hay que incrementar la cantidad 
de escáneres en los puertos y, a su vez, que sean 
más ágiles y que estén dotados de inteligencia ar- 
tíficial para usar las imágenes y detectar tráfico de 
carga”, dice Fernández sobre el punto. 

Los contenedores pasan la noche en el puerto a la 
espera de que amanezca y vuelvan los camiones. 

Este año, conductores de camiones se movi 
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robo frustrado por un carabinero 
a un camión de Soprole y un alla- 
namiento a una desarmaduría de 
vehículos que dejó dos detenidos y 

seis camiones incautados sonel saldo que han 
dejado esta semana los operativos de las poli- 
cías en torno a los delitos asociados al trans- 
porte de mercaderías. 

Poca seguridad en las rutas y un incremen- 
to derobo decarga son parte de un fenómeno 
que inquieta a distintos sectores industriales 
como el de los alimentos, fármacos y foresta- 
les y, por supuesto, a los transportistas. 

Según información de la PDI, desde 2021 
se definieron focos investigativos en el robo 

Desde 2021 se corroboraron más de 
300 actos delictivos que involucran 
camiones de transporte de diferentes 
rubros, entre ellos, alimentos, 

fármacos y madera. 

de camiones y se logró corroborar más de 
300 actos delictivos en los que este tipo de 
vehículos han sido atacados, principalmente 
en las regiones Metropolitana, Valparaíso y 
La Araucanía. 

Estudian antes a las víctimas 

La situación se agravó con el paso de los 
años según el último reporte de Carabine- 
ros. Respecto del robo de camiones de alto 

entre enero y 1 de octubre del 2024 
seregistraron 130 casos a nivel nacional. De 
estos, 105 fueron robos con intimidación, 22 
robos con violencia y tres con retención de 
víctimas. 

Estos delitos se efectúan principalmente 
cuando los vehículos van en ruta y con estu- 

  
  

Seguidilla de estos hechos delictivos en el 2024: 

Aumento de robos de 
mercancía en ruta alerta 
a gremios e industrias 
Delincuentes cada vez más armados y violentos son el cuadro que están enfrentando 

los transportistas de carga, principalmente cuando transitan por las carreteras. 

dios previos sobre cuáles la carga que llevan 
en su interior, De hecho, los que transportan 
cigarrillos, alimentos y medicamentosson los 
que más sufren asaltos, 

Estos últimos son los que más han elevado 
sus cifras, Según los registros de la sección de 
Control de Comercio Nacional del Instituto 
deSalud Pública, el robo a camiones de trans- 
porte de medicamentos lo largo del paísau- 
mentó más de 400% entre 2021 y 2022. 

Las bandas criminales suelen 'usar inhibi- 
dores de señal de celular y GPS para evadir 
los sistemas de monitoreo con los que están 
equipados la mayoría de estos vehículos. 

Sobre este complejo escenario la Confede- 
ración Nacional de Dueños de Camiones 
(CNDC) ha identificado las rutas más peli- 
grosas, entre ellas se encuentran: Ruta 68, 
Ruta 78, Acceso Sur, Autopista Los Liberta- 
dores y Ruta 5 Norte. A estas se suman las 
vías del sur del país, como la Ruta 5 Sur desde 
Chillán al sur y la Ruta 160. 

José Egido, presidente de Federación de 
Transportistas de la Quinta Región, afirma 
que hay afectaciones más allá del robo de la 
mercancía, “hay conductores que quedaron 
con graves daños físicos y psicológicos des- 
pués de un asalto, Al principio, cuando pasa- 
ba esto era una simple señal de detención o 
una obstaculización en el tránsito, perocon el 
pasar del tiempo ya todo es más violento e, 
incluso, algunas veces con armamento de 
guerra. Entonces dejaron el rubro y la gente 
no quiere tomar el trabajo, estamos con esca- 
sez de conductores”. 

El representante de los Camioneros de La 
Araucanía, José Villagrán, expone que por 
culpa de los constantes robos, las pólizas de 
seguros de los vehículos se han vuelto más 
costosas. “Hemos visto aumentos de más del 
50% en el precio de losseguros y muchas ve- 
ces se demoran más del tiempo estipulado en 
entregarnos los reembolsos para reparar los 
camiones, lo que nos deja parados semanas o 
incluso meses en algunos casos”. 

Acerca de la cantidad de robos que sufren 
en este rubro, Villagrán insta al Gobierno a 

        

Tradicional espacio capitalino ha experimentado una baja de visitantes y cierre de locales: 

Mercado Central busca sobreponerse al “barrio peligroso” 
Hace años era un imperdible, hoy es evitado por empresas 

de turismo. El comercio ambulante y los robos a su 

alrededor amenazan el funcionamiento del recinto. 
  

J. CASTRO 
1 Mercado Central de Santiago —tradi- 

Ex al recinto comercial emplazado en 
el edificio proyectado por el arquitecto 

Fermín Vivaceta en 1872 y declarado Monu- 
mento Histórico en 1984— atraviesa mo- 
mentos complejos. 

Poco queda del lugar que hace 12 años fue 
reconocido por National Geographic como 
uno de los cinco mejores mercados del mun- 
do por “su singular arquitectura, por la va- 
riedad y calidad de sus productos del mar”. 
Hoy, los letreros de “Se arrienda” comien- 
zan a multiplicarse debido a locatarios que 
decidieron irse, algunos de los cuales lleva- 
ban décadas. Y aunque comerciantes se es- 
fuerzan en mantener vivo el lugar, el dete- 

   

rioro del entomo se ha transformado en un 
obstáculo. 

La inseguridad es lo que “aleja a las perso- 
nas porque tienen miedo de acercarse a los 
alrededores del mercado”, indica Carolina 
Salvo, dueña del local “Recuerdos de Chile” 
que lleva más de 40 años funcionando en el 
lugar. Afirma que uno de los principales fac- 
tores es el comercio ambulante, “durante la 

  

won pidiendo mayor seguridad en las rutas. En la foto, vehículos en el Cruce Lircay, en Talca. 

tomar acciones al respecto: “Nosotros en la 
última manifestación, cuando salimos a las 
carreteras, exigimos que el gobierno de S 
bastián Piñera tomara cartas en el asunto, co- 
sa que no pasó. Se tomó un acuerdo, y resulta 
que lamentablemente se firman y nunca se fi- 
nalizan y seguimos esperando respuesta”. 
Atodolo anterior se suman atracos a cen- 

tros de logística hasta donde bandas han lle- 
gado con armas de grueso calibre para ha- 
cerse de la carga que se está depositando en 
los vehículos y asaltos a comerciantes des- 
pués de que han vendido sus productos en 
centros mayoristas, como ocurrió con dos 
agricultores que fueron asesinados en ene- 
ro deeste año después de haber salido de Lo 
Valledor. 

    

Discusión en el Congreso 

En este escenario, un grupo de diputados 
presentó un proyecto de ley que busca au- 
mentar las penas a quienes realicen robo de 
camiones y de cargas. 

En concreto, se intenta modificar el Código 
Penal para agravar la sanción aplicable a la 
sustracción de vehículos motorizados desti- 
nados al transporte de carga y mercancías, La 
diputada Camila Flores (RN), una de las au- 
toras del proyecto, contó que esta iniciativa 
nació porque “el gremio de los camioneros es 
uno de los más golpeados con el nivel de de- 
lincuencia que se vive en la actualidad de 
nuestro país”. 

Además, señaló que “es necesario tomar 
medidas urgentes y coordinadas que forta- 
lezcan la seguridad y protejan tanto a los tra- 
bajadores como a la economía nacional. Nor- 
malizar esta situación no esopciónv el paísne- 
cesita respuestas inmediatas”. 

Asimismo, el Senado se encuentra discu- 
tiendo en tercer trámite constitucional un 
proyecto de ley que busca prohibir los dispo- 
sitivos electrónicos destinados a interceptar o 
interferir señales de telecomunicaciones, que 
es uno de los principales mecanismos que 
usan las bandas para cometer estos delitos. 

  

    

tarde se llena de carros de comida, gente be- 
biendo o drogándose y muchos asaltos”. 

Esto ha impactado en las visitas de extran- 
jeros que antes era común ver en el lugar, 
pues empresas de turismo tienen marcados 
como “zona roja” los alrededores del merca- 
do y varios lours decidieron no detenerse allí 
con grupos de turistas. 

Para Salvo, lo que sucede en el entorno del 

  

Locatarios dicen que ha bajado la concurrencia por el dete- 

  

rioro en el entorno del recinto. 

mercado es el gran causante de la baja de 
clientela. “Ya estamos estigmatizados, por- 
que creen que les van a robar y pueden ir a 
otros lugares que son más seguros”. 

Respecto a esta realidad, el administrador 
del mercado, Sergio Olivares, comenta que 

    

yectos para revitalizar el lugar: 

están trabajando para mejorar la imagen del 
recinto. “Ahora se está grabando una telese- 
rie; nos hemos adjudicado varios proyectos 
de infraestructura y contamos con un acuario 
interactivo. La idea es demostrar que el mer- 
cado está vivo”. 

Desde la administración están trabajando en pro=      
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