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4 hancay se convier- 
te en un nuevo 

C punto de partida 
del camino Inca de una nueva 

era. De Chancay a Shanghái”, 
dijo el jueves 14 de noviembre 
el Presidente de la República 

Popular China, XiJinping, du- 
rante la inauguración del mega- 
puerto de Chancay, en una cla- 
ra referencia a la relación geo- 
política estratégica que dicho 
terminal consolida entre Perú y 
la principal potencia asiática. 

Porsu peso económico es- 
pecífico, capacidad de transfe- 
rencia y nivel de infraestructu- 
ra, este flamante puerto perua- 
no, ubicado en la provincia de 
Huaral y operado por la firma 
de capitales chinos COSCO 
Shipping, está destinadoa con- 
vertirse en un punto focal del 
tránsito marítimo portuario en 
el Pacífico Sur americano. 

Con una inversión de 

US$ 1.300 millones, el mega- 
puerto no solo facilitará el co- 

mercioentre Perú y China, sino 
que también reducirá en 10 dí- 

as el tiempo de transporte ma- 
rítimo, además de disminuir 

los costoslogísticos en un 20%. 
La relación entre China y Pel 

sin embargo, no se reducirá al 
ámbito marítimo, como mues- 
trala frasefinal del discurso del 

Presidente Xi ese jueves de no- 
viembre: “Naveguemos hom- 
bro a hombro para abrazar el 
mundo y avanzar hacia un ma- 
fñana más hermoso”. 

El vínculo entre ambas na- 

cionesquedóreftndado conla la 
optimización del Tratado de 
bre Comercio (TLC) Perú: 
na. Estafirma establece lalncor- 
poración denuevos capítulos al 
acuerdo, entrelos que destaca 
la política de competencia, 
“comprometiendo aambos paí- 
sesa adoptar leyes contra prác- 
ticas anticompetitivas para pro- 
mover la eficiencia económica”. 

El convenio permitirá a las 
empresas peruanas que ofre- 
cen sus productos o servicios 
digitales en China “no enfren- 

tarse a restricciones para la 
transferencia de información 

niexigencias de establecer ser- 
vidores enel paísasiático”. Asi- 
mismo, se ha incluido el capí- 

tulo dela cooperación en la ca- 
dena global de suministro, el 

cual “facilitará lasimplificaci 
delas actividades de comercio 

exterior, promoviendo el reco- 
nocimiento mutuo de docu- 

mentos de transporte”. 
Gestos, palabras y actos 

concretos provocaron una se- 
rie de movimientos en el esce- 
nario internacional, especial- 
mente desde Estados Unidos. 

Uno de ellos es el interés que 
ha despertado en funcionarios 
norteamericanos las posibili- 

dades de inversión que propo- 

        

   
   

      

EL TERMINAL PERUANO DE CHANCAY INCIÓ ESTE MES LAS OPERACIONES DE SU PRIMERA FASE EN UN PROYECTO QUE CONTEMPLA OTRAS DOS ETAPAS. 

El efecto dominó que provocó 
Chancay en el tablero geopolítico 

El impacto de la alianza marítimo-comercial suscrita entre China y Perú ocasionó la inmediata 
reacción de Estados Unidos, en una disputa soterrada que tiene como mar de fondo la influencia 

sobre el Pacífico Sur, advierte el analista de la Universidad Adolfo Ibáñez, Fernando Wilson. 

  

EL PRESIDENTE XI JINPING Y LA PRESIDENTA DE PERÚ, DINA BOLUARTE. 

ne el proyecto de Puerto Exte- 
rior, en San Antonio. “Estamos 

muy complacidos con el inte 
rés queseha conocido en estos 
días de empresas norteameri- 
canas, ya sea para desarrollar 
la construcción o eventual- 

mente participar en lo que se- 
rásuimplementación tecnoló- 
gica u operar como concesio- 
nario. A nosotros nos parece 
muy relevante”, dijo el presi- 
dente de la Empresa Puerto 
San Antonio, Eduardo Abedra- 
po, respecto del proyecto cuya 
licitación está programada pa- 
rael próximoaño. 

La percepción de que Esta- 
dos Unidos quiere equilibrar 
los pasos de China en los puer- 
tos sudamericanos quedó re- 
forzadacon la propuesta surgi- 

dadesdelos círculos delrecién 
electo Presidente de dicho pa- 
ís, Donald Trump. De ese en- 
torno plantearon que la sobre- 
tasa de 60% anunciada por el 
Mandatario paralos productos 
provenientes de China se pue- 
de extender atodos los bienes 
provenientes de terminales 
que estén dominados por el gi- 
gante asiático, como Chancay, 
cuya propiedad es dominada 
por capitales orientales. 

Para Fernando Wilson, 
cientista político y académico 
dela Facultad de Artes Libera- 
les de la Universidad Adolfo 
Ibañez, con sede en Viña del 

Mar, Chile ha cometido el error 
de enfocar el debate público 
sobre la apertura del mega- 
puerto de Chancay en la pers- 

pectiva técnico portuaria, 
cuando en las visiones norte- 
americana y china es una ac- 
ción de orden geopolítico y 
geoeconómico. 

“El puerto de Chancay vaa 
serviracorredores bioceánicos 
quesevan aconectar conlazo- 
na centro del Brasil. Porlotan- 
to, apriori, no es una compe- 
tencia para nosotros. Además, 
los buques que transportarán 
cargas de Chancay no trans- 
portan el tipo de productos 
que exportamos, que sn parti- 
cularmente mineros, en direc- 
ción aChina”, plantea Wilson. 

De acuerdo asu visión, no 
fue prudente que la inaugura- 
ción del megapuerto, presidi- 
da por XiJinping, haya ocurri- 
do con ocasión de la cumbre 
APEC, con la presencia en Pe- 
rú de varios líderes mundiales 
y una fuerte representación 
norteamericana. 

“Los estadounidenses pue- 
den haberlo tomado como un 
desafío, como una suerte de 
mala educación. Por lo tanto, 
de ahí viene inmediatamente 
la declaración de que la carga 
quesalga del, “puerto chino en 
Perú, no dicen Chancay, va a 
recibir una sobretasa de 60%”, 
plantea el experto de la UAI, 
quien también menciona co- 
moejemplola visita de delega- 

ciones de inversionistas norte- 

americanos a en San Antonio. 
Contodo, la percepción de 

Fernando Wilson es que “esto 
esunaoportunidad que senos 
entrega, que cae del cielo, diga- 
mosqueno estaba planificada. 
Confiemos y esperemos que 
esta vez nuestra institucionali- 
dad esté preparada y permita 
que dichas inversiones se ma- 
terialicen y se consoliden”. 

AUTONOMÍA DE COSCO 
Otro aspecto mencionado por 
lo especialistas apunta ala au- 
tonomía que podría tener Cos- 
co Shipping en su administra: 
ción de Chancay. En esa línea, 
apunta Wilson, Perú habría co- 
metido unerror importante en 
términos de queno habríarevi- 
sado en detallelas cláusulas del 
acuerdo bilateral con la autori- 
dad china de logística y contac- 
tos interportuarios COSCO. 

“El contrato plantea, o al 
menos así lo interpretan los 
chinos, que le entregaría total 
autonomía a COSCO y queque- 
daría fuera de la capacidad de 
supervigilancia y administra- 
ción dela autoridad de puertos 
peruana, al ser una inversión 
extranjera”, explica Wilson. 

Aunqueel analista dela UAL 
reconoce que la autoridad por- 
tuaria peruana rechaza esta in- 

  

Esto es una 
oportunidad que 
se nos ent 

cae del cielo, 
OS. 

Confiemos en que 
nuestra 
institucionalidad 
esté preparada”. 

Fernando Wilson 

Académico dela UAI 

terpretación y se está desarro- 
llando un proceso judicial en el 
propio Perú para despejar esta 
duda, el ejemplo muestra de 
manera clara la voluntad china 
detenerungrado de autonomía 
y contar con un nuevo espacio 
deintervención en Sudamérica, 
quese suma a la base china en 
Neuquén, en Argentina. 

“En términos estrictos, hay 
una expresión y hay una volun- 
tadchinaexplicitade hegemonía 
en Sudamérica y de competir 
frenteaEstados Unidos”, explica. 

-¿Quétancomplejo puede serte- 
úneraChina yEstados Unidos com- 
pitiendo por nuestros puertos? 
-China ya ha hecho este pro- 
ceso en la cuenca del Océano 
Índico. Ha entrado en Mian- 
mar, en la antigua Birmania, 
en Sri Lanka, en Ceilán, en Pa- 
kistán, en Madagascar, Kenia, 
Tanzania. Es decir, y en un 
lapso extremadamente breve 
de tiempo, inundó esa zona 
con inversión. Cuando ellos 
expresan voluntad, lo hacen 
en serio y muy rápido, y no 
tengo totalmente claro que es- 
16 en nuestro interés entrar en 
un conflicto de esas caracte- 
rísticas. Para Chile, si bien es 
cierto que China es nuestro 
principal cliente de commodi- 
ties, Estados Unidos es el se- 
gundo. Además, Chile tiene 
un claro alineamiento social y 
político con la democracia li- 
beral occidental.

Fecha:
Vpe:
Vpe pág:
Vpe portada:

24/11/2024
  $1.487.236
  $1.924.000
  $1.924.000

Audiencia:
Tirada:
Difusión:
Ocupación:

      33.000
      11.000
      11.000
       77,3%

Sección:
Frecuencia:

ACTUALIDAD
OTRAS

Pág: 3


