
Con chaquetas reflec-
tantes y botas pesa-
das, los hombres en
las imágenes de las cá-

maras de seguridad casi pare-
cen trabajadores del lugar...
hasta que uno saca un arma. El
20 de marzo, al menos 10 hom-
bres irrumpieron en una planta
de almacenamiento en frío en
San Antonio, un puerto en el
centro de Chile, amenazaron a
los empleados y escaparon en
cuatro camiones cargados de
salmones valorados en unos
600 millones de pesos (US$
616.000). Su plan no duró mu-
cho. En abril, la policía recuperó
parte del pescado en San Felipe,
una comuna cercana, y en agos-
to arrestaron a 11 personas rela-
cionadas con el robo. Los res-
ponsables del operativo, llama-
do Operación Santo Salmón,
creen que la banda planeaba
vender los salmones durante la
Semana Santa, cuando muchos
católicos evitan la carne y pre-
fieren el pescado.

Los robos se han convertido
en un gran problema para el se-
gundo mayor sector de expor-
tación de Chile: la salmonicul-
tura, que generó 6 billones (mi-
llones de millo-
nes) de pesos en
ingresos y empleó
a u n a s 7 0 . 0 0 0
personas en 2023.
Según Salmon-
Chile, la asocia-
ción que repre-
senta a los pro-
ductores de sal-
món, en 2018 se registraron solo
dos robos. Desde entonces, esa
cifra ha aumentado considera-
blemente. Entre 2019 y 2023,
hubo 158 robos de salmones, la
mayoría de ellos dirigidos a car-

gas de camiones en ruta. Se sos-
pecha que muchos más no son
reportados.

Esta ola de delitos ha gol-
peado duramen-
te a la industria.
SalmonChile es-
tima que las pér-
didas desde 2019
s u p e r a n l o s
67.000 millones
de pesos. Las em-
presas han teni-
d o q u e g a s t a r

más en seguros y equipos de
rastreo. Los conductores de
camiones temen por su seguri-
dad, ya que los asaltos a veces
son violentos; dos conducto-
res fueron secuestrados du-

rante robos este año. Muchas
empresas han optado por evi-
tar rutas habituales en el sur
del país. Algunos choferes in-
cluso han comenzado a usar
chalecos antibalas. Ricardo
García, de Salmones Caman-
chaca, una empresa de acui-
cultura, calcula que estos gas-
tos adicionales, combinados
con las pérdidas, están costan-
do a la industria alrededor del
1% de sus utilidades operati-
vas brutas cada año.

Varios factores explican el
aumento reciente del crimen.
Robar un camión lleno de sal-
mones —que suele estar valo-
rado en unos 200 millones de
pesos— siempre fue atractivo.

Pero desde que la demanda in-
terna de pescado aumentó casi
un 20% entre 2013 y 2020, las
bandas delictuales probable-
mente ganan más dinero que
nunca al vender los salmones
en mercados locales. Al mismo
tiempo, la represión del Go-
bierno contra el robo de madera
puede haber llevado a las “ma-
fias de la madera” del país a fi-
jarse en los envíos de salmón.
Los robos de salmones son más
frecuentes en la Región del Bio-
bío, que históricamente ha sido
una de las más afectadas por el
robo de madera.

Los congresistas chilenos es-
tán empezando a tomar medi-
das. No solo se trata de que la
delincuencia afecta a los nego-
cios; también está en juego la
salud pública. Los mercados
inundados de salmón robado
que ha sido almacenado (y a
veces procesado) en condicio-
nes dudosas representan un
riesgo para la población. Algu-
nos miembros de la Cámara de
Diputados han propuesto un
proyecto de ley —basado en
las normas contra el contra-
bando de madera— que con-
vertiría el robo de salmones en
un delito específico con penas
severas. Según García, una ma-
yor coordinación entre las em-
presas y la policía ya ha reduci-
do los delitos este año: se han
registrado solo 12 robos hasta
ahora, frente a los 24 del año
pasado. Por ahora, sin embar-
go, el robo de salmones sigue
funcionando demasiado bien
para las mafias chilenas del
sector acuícola.

Artículo traducido del inglés por “El
Mercurio”.

El último gran negocio de 
la mafia: el robo de salmones
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La acuicultura es un gran negocio en Chile.

Robar peces también lo es.

En el marco de la Operación Santo Salmón, detectives de la Brigada
Investigadora de Robos San Antonio de la PDI detuvieron a tres personas
por un robo con intimidación que afectó a un frigorífico de la comuna en
marzo pasado.
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Antofagasta Minerals reportó un avance de 24% en los
trabajos del proyecto Nueva Centinela, iniciativa que consi-
dera inversiones por unos US$ 4.400 millones. 
La iniciativa consiste en ampliar el rajo Esperanza Sur de
Minera Centinela con más equipos autónomos, instalar una
nueva planta concentradora, una correa transportadora de
bajo roce de más de 6 kilómetros de largo, un nuevo depó-
sito de relaves espesados y un segundo sistema de impul-
sión de agua de mar sin desalar, entre otras obras.
Actualmente, 7.312 personas constituyen la fuerza laboral
que construye Nueva Centinela. 

Proyecto Nueva Centinela
totaliza un 24% de avance

El grupo conformado por las constructoras Belfi e Icafal
presentó ayer su oferta técnica y económica al Ministerio de
Obras Públicas en el marco de la relicitación del Aeropuerto de
La Araucanía. Este proyecto de US$ 138 millones considera la
modernización y ampliación de la superficie de la terminal, lo
que permitiría pasar de los más de 530 mil pasajeros embar-
cados en 2023 a sobre tres millones de viajeros en 2030.
Belfi (actual concesionario del terminal) e Icafal realizaron
la única oferta. El proceso continuará con la evaluación de
la propuesta técnica y la posterior apertura de los sobres
económicos el 20 de diciembre próximo, lo que permitiría
adjudicar esta concesión el primer trimestre de 2025.

Belfi-Icafal ofertan por
aeropuerto de La Araucanía

Conexión, consorcio a cargo de la construcción de la línea
de transmisión Kimal–Lo Aguirre respondió este viernes el
primer set de preguntas recibido por parte de las autorida-
des que evalúan el megaproyecto. 
La empresa reportó ajustes en el trazado de la línea para
evitar intervención y/o reevaluar impactos, los que se
manifiestan en la disminución de áreas de corte vegetacio-
nal en aproximadamente 100 hectáreas para obras perma-
nentes, y similar magnitud en obras temporales. Mientras
que la cantidad de estaciones repetidoras disminuye de
nueve a cinco unidades, entre otras. La iniciativa mantiene
una inversión referencial de US$ 1.480 millones. 

Responden observaciones
de línea Kimal–Lo Aguirre
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