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La pila central
es la Unica que
se construye
con cuatro
patas.

JorRGE NUNEZ

on su inauguracién planificada
Cpara 2028, los trabajos en el

Puente Chacao avanzan a bue-
na velocidad: las obras ya alcanzaron
499 de avance y se espera superen
el 5096 en marzo préximo.

“Esta es una de las obras mas
significativas de la historia de Chile,
no solo por la cantidad de recursos
financieros que conlleva, sino por la
gran transformacién que va a signi-
ficar en la conectividad de la zona
sur del pafs”, destacé la ministra de
Obras Publicas, Jessica Lépez, quien
comenté que “para ponerlo en sim-
ple, al cruzar el Canal de Chacao va-
mos a pasar de 50 minutos en modo
transhordador, a apenas cuatro minu-
tos a través del puente”.

Concuerda Carlos Contreras, jefe
del proyecto que haré realidad el
viaducto colgante de 2.750 metros,
el mas largo de Latinoamérica, quien
cuenta en qué van las obras: “Mien-
tras la Pila Sur, que se ubica en Punta
Gallan, en la Isla Grande de Chiloé,
deberfa alcanzar los 157 metros so-
bre el nivel del mar durante el verano,
la Pila Norte, que se estd levantando
en Punta Coronel, en el continente,
completard los 175 metros proyecta-
dos durante el segundo semestre de
20257, anticipa el ingeniero.

Lo que falta

Pese al optimismo sobre el cum-
plimiento del apretado calendario
de entrega, Contreras aclara que
aln hay que concluir algunas etapas
claves. “La més importante es la fi-
nalizacién de la Pila Central, que se
funda sobre la Roca Remolino y que
actualmente se eleva unos 90 metros
sobre el nivel del mar, pero durante
el segundo semestre de 2026 debe-
ria alcanzar 175 metros de altura”,
explica.

Se trata de la pieza mas compleja
de esta monumental infraestructura,

CEDIDA

Una vez terminados los tres pilares, en 2027 debiera comenzar la instalacion del cableado y los

Chacao presentan 49% de avance

La torre central, estructura clave
del viaducto, ya alcanz6 90 de
los 175 metros totales

lo que se nota inmediatamente al
comparar su arquitectura con las to-
rres ubicadas a los extremos. “Mien-
tras las otras tienen un disefio simple
de dos patas, la central contarda con
cuatro. Debido a que se trata de un
puente asimétrico -es decir, con un
vano al norte de 1.155 metros y otro
al sur de 1.055 metros-, esta estruc-
tura debe compensar la considerable

diferencia de peso que habrd entre
uno y otro lado”, detalla.

Para compensar las cargas, la
torre central serd coronada por una
pieza llamada silla en 2027. “Esta
es una pieza de acero de alta resis-
tencia pensada para permitir cierto
juego, cierta movilidad o interaccion
entre la pila de hormigén y el cable
principal, que sostendrd el tablero
por donde circularén los vehiculos”,
dice Contreras, quien cuenta que este
complejo mecanismo también servi-
r4 para compensar los movimientos
de la construccién producidos por
las corrientes del canal, los fuertes

vientos de la zona y los movimientos
sfsmicos.

Una vez instalada la silla comen-
zaré la (ltima etapa, que consiste en
la instalaci6n del tablero de cuatro
pistas y que deberfa durar hasta fi-
nes de 2028.

“Estamos estudiando la posibilidad
de cambiar los tableros prefabrica-
dos de 20 metros de largo original-
mente planeados por unos nuevos de
60 metros que se podrfan construir
en Corea o China, lo que podrfa ace-
lerar el proceso de término y darnos
cierto aire durante la dltima parte del
proyecto”, cierra.

Quedan cuatro ainos: obras del puente



