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El sistema de seguridad fue retirado tras el terremoto de 2010 para disminuir el 
peso sobre la estructura. Especialista propone usar alternativa “más liviana” y 
delegado presidencial pide al MOP trabajar en el tema. 

Puente Llacolén: fatal colisión 
reabre la necesidad de barreras de 
contención sobre el viaducto

PESAR EN SAN PEDRO DE LA PAZ DONDE VIVÍA FAMILIA QUE PERDIÓ LA VIDA 

Pablo Carrasco Pérez 
pablo.carrasco@diarioconcepcion.cl

Tras la colisión frontal que dejó a 
cuatro personas fallecidas en el 
Puente Llacolén, junto a 11 lesiona-
dos, surgió espontánea la pregunta 
de por qué el viaducto no cuenta 
con barreras que separen las pistas 
en ambos sentidos. 

Y a primera hora de este jueves la 
explicación en torno al porqué no 
están instaladas estas medidas de 
seguridad la entregó la dirección 
regional de Vialidad, desde donde se 
recordó que ausencia se debe a  los 
efectos del terremoto de 2010.    

“Éstas fueron removidas el año 
2010, tras el terremoto, a fin de rea-
lizar un proceso de conservación de 
este último. En ese contexto, fue el 
departamento de Puentes de la di-
rección Nacional de Vialidad que no 
recomendó instalarlas nuevamen-
te debido a la carga que aportan és-
tas (al viaducto). Dado esa condi-
ción se estableció como límite de ve-
locidad máximo de 60 kilómetros 
por hora”, se precisó desde el orga-
nismo dependiente del Ministerio 
de Obras Públicas (MOP). 

Por ello, y más allá de la causa ba-
sal que se establezca para explicar 
la fatal colisión registrada en las úl-
timas horas, el delegado regional, 
Eduardo Pacheco, le pidió al propio 
MOP, a través de la seremi del ramo 
en la Región, que se analice de qué 
forma se puede mejorar el estándar 
de seguridad en Llacolén.  

“Acabo de conversar con el repre-
sentante del Ministerio de Obras 
Públicas y le he pedido que por fa-
vor a la brevedad pueda articular 
una reunión de trabajo desde la di-
rección de Vialidad y también con 
todos los agentes técnicos que co-
rrespondan para ver cómo somos 
capaces de generar mayores medi-
das de seguridad en el puente, eva-
luando todas las posibilidades que 
existan”, dijo Pacheco. 

“Pero insisto también, necesita-
mos mucha ayuda de la ciudadanía 
para respetar los límites de velocidad, 
respetar las condiciones del tránsito 
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FISCALÍA y Carabineros 
buscan establecer porqué 
produjo la colisión la noche 
de este miércoles en el 
Puente Llacolén.

ría de la Universidad de Concep-
ción, Tomás Echaveguren, aunque 
esa tecnología no está disponible en 
el país.  

“Efectivamente sí existen, pero 
aquí en Chile no. Hay unas barreras, 
que son barreras como las New Jer-
sey, pero de acero (no de concreto), 
que son más livianas. Tienen menor 
nivel de contención, pero son más 
livianas y en el caso de un vehículo 
liviano probablemente podría ha-

ber servido” detalló. 
En este sentido, Echaveguren ex-

presó que si en su momento se de-
terminó quitar las barreras de con-
creto por el peso que agregaban al 
viaducto, se debió buscar alguna 
alternativa. 

“Lo que se debería haber hecho, 
que todavía se puede hacer, es ha-
ber explorado, ya que íbamos a eli-
minar esa barrera que estaba ahí 
porque era necesaria, buscar otra 

y evitar que este tipo de situaciones 
se vivan y terminen con una tragedia 
como la que vivimos en la última 
hora”, sostuvo la autoridad.  

 
Buscar alternativas 

Pero ¿existen barreras de conten-
ción o alguna alternativa “más livia-
na” que pudiese usarse en el Puen-
te Llacolén? La respuesta es sí, 
como lo explicó el investigador y 
docente de la Facultad de Ingenie-

“He pedido que a la brevedad se 
pueda articular una reunión de 
trabajo (...) para  ver cómo somos 
capaces de generar mayores 
medidas de seguridad en el puente”. 
Eduardo Pacheco, delegado regional

“Fue el departamento de Puentes 
de la dirección Nacional de Vialidad 
que no recomendó instalarlas 
nuevamente (las barreras) debido a 
la carga que aportan”. Direción de 
Vialidad, MOP Región del Biobío

“Hay unas barreras, que 
son barreras como las New 
Jersey, pero de acero, que 
son más livianas”. Tomás 
Echaveguren, docente Facultad 
de Ingeniería UdeC 
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Se trata de la ceremonia de pri-
mera piedra para la construcción 
de un Centro de Manejo de Resi-
duos Valorizables, que con una in-
versión de 293 millones de pesos,  
tiene como finalidad crear un lugar 
con áreas especializadas para pro-
cesar residuos valorizables, optimi-
zando la recolección y segregación 
de estos materiales en beneficio 
de la comunidad. 

El proyecto fue impulsado con el 
apoyo de la Subdere Biobío, quie-
nes destacaron que suelen recibir 

CHIGUAYANTE DA EL PRIMER PASO HACIA LA CONSTRUCCIÓN 
DE UN CENTRO DE MANEJO DE RESIDUOS VALORIZABLES

guayante con la sostenibilidad y el 
reciclaje. 

El centro contará con áreas para 
recibir y pesar materiales prove-
nientes de puntos verdes, acondi-
cionar y enfardar el material reci-
clable para su posterior venta. Tra-
bajo que se realizará en 
colaboración con los Reciclado-
res Base de la comuna. 

Para obtener más información 
sobre este centro y el reciclaje en 
la comuna, puedes comunicarte al 
85473074.

pocos proyectos de esta índole, 
“me parece notable y  significativo 
que Chiguayante haya impulsado 
este proyecto. Espero que sea algo 
que se replique en otros munici-
pios” indicó Patricio Rojas, Jefe de 
la Unidad Regional Subdere Biobío. 

En la ceremonia también estu-
vieron presentes la Delegada Pre-
sidencial Regional, Daniela Dres-
dner; el Seremi de Medio Ambien-
te, Pablo Pinto; y el Seremi de 
Ciencias, Gustavo Núñez, quienes 
destacaron el compromiso de Chi-
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dos y todas es a ser responsables, a 
respetar las normas, las señales de 
tránsito y los límites de velocidad 
para proteger su vida y la de todos 
nosotros, enfatizó la autoridad re-
gional de Transportes. 

En este sentido, Tomás Echavegu-
ren planteó que la tecnología pue-
de aportar mucho a inhibir con-
ductas de riesgo asociadas a la ve-
locidad, y que en el Puente LLacolén 
podrían ofrecer respuestas. 

“Por ejemplo, yo me preguntaba 
cuando vi el accidente, ¿qué pasa-
ría si nosotros pudiéramos imple-
mentar rápidamente la ley CATI en 
el Puente Llacolén y generar espe-
cíficamente, atención, aquí hay con-
trol de velocidad, hay control efec-
tivo, aquí hay multa, porque eso por 
lo menos te genera una inhibición 
que te ayuda a decir, caramba, a mí 
me están mirando aquí, entonces 

alternativa. Que eso fue lo que no se 
hizo y eso es lo que la tecnología de 
hoy puede hacer”, planteó el espe-
cialista en seguridad vial.  

Respecto a si existe otro tipo de 
barreras o soluciones viales que pu-
diesen ser utilizadas en el Puente 
LLacolén, el investigador y docen-
te de la UdeC indicó que sí, y que in-
cluso se habían probado alguna vez 
en el país, pero se desistió de conti-
nuar con ellas. 

“Hay otra barrera que aquí en Chi-
le se probó con poco éxito, pero que 
se utilizó en la remodelación del 
Puente Maipo en Santiago, que son 
las barreras de cables. Pero las ba-
rreras de cable (inventadas en Esta-
dos Unidos), el problema que tienen 
es que son mortales para los moto-
ciclistas”, explicó el especialista. 

“Lo que hicieron algunos lugares 
en Estados Unidos fue colocar las 
barreras de cable y colocarle unos 
faldones debajo, de manera que si 
un motociclista cae -porque tú sa-
bes que cuando uno va en moto y 
pierde el control, se desplaza de 
lado y la moto resbala de lado- en-
tonces se colocan unos faldones 
para poder contener a los motoci-
clistas y de esa forma lo resolvie-
ron”,sumó.  

“Pero aquí en Chile las barreras de 
cable no fueron muy populares y 
más que nada se eliminaron alenta-
dos por las malas experiencias que 
había habido en Estados Unidos 
con mutilaciones”, explicó el inves-
tigador y docente de la Universidad 
de Concepción.   

 
Conducta Vial 

Pero junto con reconocer la nece-
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tengo que bajar la velocidad, porque 
el gran problema del Puente Llaco-
lén es que tienes dos kilómetros 
para correr. Entonces la pregunta es, 
bueno, ¿cómo podemos hacer 
eso?”, sostuvo Echaveguren. 

 
El accidente 

Durante la jornada de este jueves 
el Servicio Médico Legal cumplió con 
la labor de realizar las autopsias de 
rigor y establecer la identificación 
de las 4 víctimas fatales, todos inte-
grantes de una familia que vivía en 
San Pedro de La Paz, en el sector el 
Rosario, en Lomas Coloradas, donde 
la muerte de los dos menores de 
edad, que eran pasajeros del vehícu-
lo menor, impactó en las comunida-
des educativas donde cursaban sex-
to básico y kínder, tanto en el Colegio 
Amanecer San Carlos y Galvarino, 
donde se modificaron las jornada es-

colares habituales y se hicieron es-
pontáneos actos memoria y luto.  

Mientras desde el Ministerio Pú-
blico se informó que una serie de di-
ligencias encargó a Carabineros el 
fiscal de turno, de la unidad de Fla-
grancia, Víctor Caro, quien al traba-
jo realizado por la Sección de Inves-
tigaciones de Accidentes de Tránsi-
to (Siat) de Concepción, para 
establecer la causa basal de la coli-
sión, sumó la orden a la Sección de 
Investigaciones Policiales (SIP) para 
que hiciera el levantamiento de imá-
genes de las cámaras de seguridad de 
la vía pública y vehículos involucra-
dos en el caso que los hubiese, lo que 
según fuentes de Diario Concepción, 
fue posible en el caso del bus, que 
contaba con sistema de registro vi-
sual, todo con el propósito de acla-
rar la dinámica de los hechos. 

Por último, en el caso de conductor 
del bus, desde el Hospital Regional, su 
director Claudio Baeza, indicó que  
tras su ingreso la noche del miércoles 
y tras las evaluaciones del equipo mé-
dico se estableció que presentaba una 
serie de fracturas en sus piernas y una 
laceración en el riñón izquierdo, pese 
a ello no está en riesgo vital y que du-
rante este jueves pasaría a pabellón, 
precisamente para estabilizar las frac-
turas, que era la principal preocupa-
ción, esto se concretó durante la jor-
nada, quedando internado en la UCI 
del Guillermo Grantt a la espera de su 
evolución para ser trasladado a un 
centro médico de la mutualidad a la 
que está adscrita la empresa de trans-
portes para la que trabaja.  

sidad de explorar alternativas para 
la instalación de medidas de segu-
ridad en el Puente Llacolén, las au-
toridades insistieron en la urgente 
necesidad de modificar la conduc-
ta vial, en especial el exceso de ve-
locidad que está entre los princi-
pales responsables en la Región de 
los accidentes de tránsito, como 
aseveró con cifras en la mano el se-
remi de Transportes Héctor Silva. 

“Hay que señalar que el exceso de 
velocidad agrava las consecuencias 
de todos los siniestros de tránsito y 
que en la Región del Biobío represen-
tan la segunda causa de siniestros 
viales. Además, es la responsable 
del 30% de la muerte en estos he-
chos. Cabe recordar que los con-
ductores que sobrepasen los límites 
de velocidad arriesgan infracciones 
que pueden constituir un delito. In-
dependiente de esto, el llamado a to-

BARRERAS de contención “más livianas” podrían usarse en el Puente Llacolén según docente e investigador de 
la Facultad de Ingeniería UdeC. En la actualidad son existen porque fueron retiradas tras el 27/F de 2010.
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