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' MANUEL VIERA FLORES
Presidenie Cimara Minera de Chile

iA pisar el acelerador!

Contento con las buenas noticias de los
avances que estan dando a conocer palses
vecinos. Esto no solo &n mateéria minera,
que &5 muy importante, sino que en in-
fragstructura portuaria y otras que permiten
ampliar los horizontes y 1a factibilidad de sus
exportaciones.

El ejemplo mas reciente ¢4 el puerto peruana
Chancay, que tendra un costo final cercano
& loz US$5.000 millones, el problema ez que
esta nueva obra en el vecino pais pone en
riesgo la competitividad de nuestras puertas,
especificamente ¢l de San Antonio, que, si
bien tiene mayar capacidad, requiere de al-
gunas abras para evitar que los exportadores
prefieran otras alternativas como ésta,

Las autoridades peruanas han indicado que
este mega puerto convertird al Perd en el
primer centro logistico del Pacifico suda-
mericana, ¢l que, ademas, aprovechando la
rewnian de la APEC en Lima, con la presencia
de diversos mandatarios, incluido Xi linping,
Primer Mandatario de China v uno de los
principales compradores de las materias
primas de este lado del munde, le otarga
una relevancia que otros estan perdienda.
La apertura del Puerto Chancay en Perd pue-
de presentar varios riesgos y desafios para la
economia de Chile tales coma:

Puerta Chancay puede ofrecer mejores con-
diciones logisticas, menores costos de ope-
racian y tiempos de entrega mas rapidos, lo
gue podria hacer que alqunas exportadores
e impartadores chilenos opten por el puerto
peruano en lugar de utilizar puertos chilenos
coma Valparaiso o San Antonio gue son
menas automatizados ¥ mas etarios.

Las ermpresas que aperan en la regidn pueden
decidir reorientar sus cadenas de surminis-
tro a través de Chancay, lo que afectaria &l
volumen de comercio que pasa por puertos
chilenos y podria reducir las tarifas y los
ingresas portuarios en Chile.

Un incremento en &l uso de Puerto Chancay
podria resultar en una reduccion de la de-
manda de servicios de transporte terrestre
desde y hacia puertas chilenos, afectando a
gmpresas de transporte y logistica en el pals.
Podria desincentivar inversiones en infraes-
tructura en los puertos chilenos, ya que
las empresas podrian no estar dispuestas
a invertir en un éntorno competitivo des-
favarable.

Si la actividad comercial s& desplaza hacia
Perl, podria generarse una disminucion en
lgs empleas relacionades con la actividad
portuaria y logistica en Chile, afectando a
comunidades que dependen de estas in-
dustrias.

Tendra un efecto adverso en el crecimiento
econdmico del pais con un sistema politico
gue no le interesa la competitividad v cre-

cimienta.

Si el creciente uso de Puerte Chancay se
convierte en una tendencia, Chile puede
wolverse mas vulnerable a crisis externas, es-
pecialmente si una gran parte de su comercio
depende de un solo puérto en otro pals.

Un puerto mas eficiente en Perd poadria
habilitar a los productores peruanos, que
puedan competir de manera mas efectiva en
rercadas internacionales, potencialmente
desrmejorands las posiciones de [as empresas
mineras chilenas que ya operan eén la regidn,
Es importante que Chile adopte estrategias
adecuadas para mitigar estos riesgos, como
mejorar su infraestructura portuaria, ofrecer
incentivas competitivas y diversificar sus
mercados de exportacion.

Estoy cierto gue el pais tiene prioridades
gue s¢ enfocan en los habitantes y sus
diversas necesidades como salud, vivienda,
educacidn, entre ofros v que los recursos se
enfocan hacia alld. Pero en los ditimos meses
el precio del cobre ha estadao alto, a lo que
s& suman las recursos del Royalty Minero,
lo menos que se debe pensar es en acelerar
obras portuarias y de infraestructura que
permitan mantener o aumentar la competi-
tividad del pafs.

Es lamentable codma en los ditimas afos, en
diversas dreas incluida el sector minero, Chile
ha puesto el freno y otros palses, que his-
toricamente luchaban por aleanzarnos han
pisado el acelerador a fondo; han invertide;
han inyectado recursos, gue los han hecho
sublr de puesto en las diversas encuestas
gue =& realizan.

Ahora, sl salo fuera tema de encussta, no
seria tan grave. El problema es que & mun-
do deja de mirarnos por no contar con las
condiclones o estandares requeridos; por
paner trabas a la inversion; por un resguarde
gxcesiva, como es el caso del litio; por un
entramado regulaterio abrumader como
son la cantidad de permisos que s¢ deben
cumplir para comenzar un proyecto, en fin,
la lista es larga.

En el tema del puerto la modemnizacidn; La
inclusidn de tecnolegia, la ampliacion de
capacidad v condiciones de seguridad, son
aspectos fundamentales para no perder &l
sitial gue ocupa hasta ahora. La mineria v
otros sectores exigen mas agilidad y menas
buraeracia, poner freno a la permisolagia, a
la eorrupeldn y a la inercia. Es ahora.

Por ello, para no quedarnos atrds, para no
pasar & la historia como un pais "gue fue"
lider en diversas areas, las actuales autori-
dades deben pisar el acelerador v encontrar
el rumbo perdido. El pait ya no soporta la
inercia burocratica, pues debemos volver a
reencantar a los inversionistas para tener
crecimiento que el pais requiere.



