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jA pisar el acelerador!

Contento con las buenas noticias sobre los
avances que estin consiguiendo nuestros
paises vecinos. Esto no soloen materia mi-
nera, que es muy importante, sinotambién
en eldesarollo dela infraestructura portua-
Tia y otros sectores daves que permiten ame
pliarles horizontes y potenciar la factibili-
dad desus exportaciones.

El ejermnplo mis reciente, s el puerto perua-
no Chancay, que tendrd un costo final cerca-
noa los US$5.000 millones. El problema es
queestanueva obraen el vedno pais pone
en riesgola competitividad de nuestros
puertos, especificamente el de San Antonio,
que, si bien tiene mayor capacidad, requiere
de algunas obras para evitar que los exporta
dores prefieran otras alternativas.

Las autoridades peruanas han indicado que
estemega puertoconvertird al Pertien el pri-
mer centro logistico del Pacifico sudameri-
cano, el que, ademis, aprovechandola reu-
niéndela APECen Lima, conla presencia de
diversos mandatarios, incluido Xi Jinping,
Primer Mandatario de China y unode los
principales compradores de las materias pri-
masde este lado del mundo, le otorga una
relevancia, queotras naciones estdn per-
diendo.

La apertura del Puerto Chancay en Perti

puede presentarvarios riesgos y desafios pa-
ralaeconomia de Chile tales como:

1. Ofvecer mejores condiciones logisticas,
menores costos de operacidny tiempos de
entrega mas rapidos, loque podria provocar
que algunos exportadores eimportadores
chilenos opten porel puerto peruano, enlu-
garde utilizar puertos chilenos como Valpa-
raisoo San Antonio que son menos automa-
tizados y mas etarios.

2. Empresas queoperan en la region pue-
den decidir reorientar suscadenas de sumi-
nistroa través de Chancay, lo que afectaria
elvolumen de comertio que pasa por puer-
tos chilenos y podria reducir las tarifas y los
ingresos portuarios en Chile.

3. Un incremento enel usode PuertoChan-
cay podria resultaren unareduccién dela
demanda de servicios de transporte terres-
tredesde y hacia puertos chilenos, afectan-
doaempresas de transportey logisticaen el
pais.

4. Podria desincentivar inversiones en in-
fraestructura en los puertos chilenos, ya
que, las empresas podrian no estar dispues-
tas ainvertir en un entorno competitivo des-
favorable.

5. Si la actividad comercial se desplaza hacia
Pertl, podria generarse unadisminucionen

los empleos relacionados con la actividad
portuaria y logistica en Chile, afectando aco-
munidades quedependen deestas indus-
trias.

6. Tendrd un efecto adversoen el crecimien-
to econémico del pais con un sistema politi-
coqueno le interesa la competitividad niel
aredmiento.

7.Si el areciente usode Puerto Chancay se
convierte en una tendenda, Chile puede vol-
verse masvilnerablea crisis externas, espe-
dalmente siuna gran partede su comercio
depende de un solo puertoen otro pais.

8. Un puertomés eficiente en Perti podria
habilitara los productores peruanos, a que
puedan competir de manera mds efectiva
en mercados internacionales, potencial-
mente desmejorandolas posiciones delas
empresas mineras chilenas que ya operan
enlaregion

Es importante que Chile adopte estrategias
adecuadas para mitigar estos riesgos, como:
mejorar su infraestructura portuaria, ofie-
cer incentivos competitivos y diversificar
sus mercados de exportacion
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