
En 2025 se inicia el año de la serpiente
en China. Es el animal más enigmático del
zodíaco y presagia un tiempo de incerti-
dumbre. Algo que calza con lo que puede
significar el regreso de Donald Trump y
una nueva guerra comercial para el gi-
gante asiático. 

Y lo que pase en China es clave para
SQM: es receptor de sus exportaciones de
litio. Pero el gobierno de Trump no solo
tendría un impacto con una nueva guerra
comercial; otras de sus políticas también
pueden afectar al litio. 

“Si Trump desactiva la Ley de Reduc-
ción de la Inflación (IRA) y otras medidas
para impulsar a la economía verde en
EE.UU., se traduciría en serios problemas
para el precio del litio”, advierte Gustavo
Lagos, académico de la U. Católica. 

Y si se afecta la penetración de autos
eléctricos en el mundo en 5% en 2025, po-
dría gatillar un escenario bajista en SQM,
agrega Jefferies. Calcula un desplome de
la acción a US$ 22 por papel, versus los
US$ 38 a los que cerra-
ron los ADR este vier-
nes, en la Bolsa de Nue-
va York.

Con todo, hay quienes
creen que estaría interio-
rizado el golpe. “El impacto sería algo
acotado, considerando que con los nive-
les actuales (del litio) ya cerca del 18% de
los productores no logran cubrir sus cos-
tos”, dice Miguel Leiva, vicepresidente
de Research en Credicorp Capital. 

Fin a los subsidios

El jueves, Reuters informó que el equi-
po de Trump está planeando eliminar el
crédito fiscal al consumidor para la com-
pra de vehículos eléctricos. Una medida
emblemática de la Ley IRA.

“Créditos fiscales más bajos podrían
afectar la demanda y los precios del litio”,
advierte Bank of America.

Esa medida no sería la única que podría
afectar al “oro blanco”. Se prevé un au-
mento de la incertidumbre política y ries-
gos para la cadena de suministro de vehí-
culos eléctricos. BloombergNEF bajó su
estimación de penetración de autos eléc-

tricos en EE.UU. a 2030, de 48% a 33%,
ante una nueva era de Trump.

Estos factores podrían llevar a revisio-
nes para el rebote que se espera en los pre-

cios del litio. Este vier-
nes cotizaron a US$
10 .450 la tone lada ,
mientras que el consen-
so de analistas apunta a
US$ 18.000/t al 2027.

Bci advierte que un menor precio del li-
tio tendría un impacto financiero en
SQM: en un escenario conservador, esti-
ma que su proyección de Ebitda (utilida-
des antes de impuestos, intereses, depre-
ciaciones y amortizaciones) al 2025 po-
dría caer 6,8%, a cerca de US$ 1.600 millo-
n e s . E n u n e s c e n a r i o p e s i m i s t a ,
disminuiría 13%, a US$ 1.500 millones.

Para otros analistas, el desplome de la
acción de SQM desde el 2022 ya incorpo-
ra el escenario más desafiante. “Creemos
que el precio del litio ya recoge en parte
una política comercial más dura por parte
de EE.UU. hacia China, tomando en
cuenta que este año ya elevaron de mane-
ra significativa las tasas arancelarias para
las baterías y autos eléctricos”, dice Leiva,
de Credicorp Capital. 

Y en Bci agregan que todavía China tie-
ne un “amplio espacio” para estímulos
que pueden contener el golpe en el precio
de los commodities. 

Si se desactiva impulso a “economía verde”:

Qué impacto tendrá 
la nueva Casa Blanca 
para el litio y la 
minera chilena SQM 

Las políticas del mandatario electo amenazan en
varios frentes al denominado “oro blanco”.
MARCOS BARRIENTOS DÖRNER

Más detalles en 
www.elmercurio.com/inversiones

Para algunos analistas, el desplome de la ac-
ción de SQM desde el 2022 ya incorpora el es-
cenario más desafiante.
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Las amenazas de Donald Trump
durante su campaña electoral de que
aplicaría fuertes aranceles a los pro-
ductos chinos son cada vez más la-
tentes. En un anticipo, un antiguo
asesor del mandatario electo apuntó
al inaugurado megapuerto de Chan-
cay en Perú, construido y financiado
por la nación asiática.

Mauricio Claver-Carone, asesor del
equipo de transición de Trump que se
desempeñó como director senior para
el Hemisferio Occidental en el Conse-
jo de Seguridad Nacional de la Casa
Blanca en su primera administración,
sugirió aplicar aranceles del 60% so-
bre bienes de cualquier país que pasen
por el nuevo puerto peruano.

Claver-Carone precisó que los
aranceles deberían aplicarse a las
mercancías procedentes de China o
de países de Sudamérica que pasen
por el nuevo puerto de aguas profun-
das de Chancay, una localidad ubica-
da 60 kilómetros al norte de Lima.

“Cualquier producto que pase por
Chancay o cualquier puerto de pro-
piedad o controlado por China en la
región debería estar sujeto a un aran-
cel del 60%, como si el producto fuera
de China”, dijo Claver-Carone en una
entrevista telefónica.

El antiguo asesor de Trump explicó
que el arancel ayudaría a evitar el
transbordo, un proceso por el que las
mercancías de un país —en este caso
China— entran en otro y luego se re-
exportan a su mercado de destino fi-
nal —Estados Unidos— con arance-
les más bajos que los envíos directos.

El transbordo en América Latina ha
sido motivo de especial preocupa-
ción para EE.UU. en lo que respecta a
los puertos de México, que superó a
China como principal socio comercial
de EE.UU. tras la guerra comercial de
Trump con Pekín.

“Pero esos aranceles también debe-
rían hacer que las naciones piensen
dos veces antes de permitir que Pekín
construya un puerto en su territorio”,
dijo. “Es una advertencia” para cual-
quier país que se asocie en infraes-
tructura marítima con China, inclui-
do México, señaló.

Efecto en Chile

Consultado por el impacto de los
aranceles en la industria local, fuen-
tes de la industria marítimo portuaria
chilena, que no quisieron ser citadas
por este tema, precisaron que una
medida como esta “para los que
transbordan productos en Chancay
(desde y hacia Estados Unidos) no sir-
ve como terminal porque los afecta-
ría”.

Oliver Weinreich, exgerente gene-
ral de TPS, que opera el Terminal 1del
Puerto de Valparaíso, manifestó que
el objetivo principal de Chancay es
unir China con la costa oeste de Suda-

mérica. “Así que lo que veremos al
inicio es un mega buque cruzando el
Pacífico de manera directa entre Chi-
na y Perú”. Por lo tanto, indicó que en
ese tráfico difícilmente habrá carga
desde o hacia Estados Unidos.

Por otro lado, explicó que el puerto
de Callao con sus dos terminales, uno
que es de MAERSK Y MSC, y el otro
de DPW, seguirían con los tráficos
norte/sur de hoy y que, según infor-
maciones de prensa, no se verían
afectados con aranceles.

“Por Chile no veo afectación nega-
tiva ni positiva, ya que nuevamente la
carga que podría pasar con un trans-
bordo en Chancay sería para ir o venir
de China, en ningún caso de USA”,
manifestó.

De esta manera, indicó que al me-
nos “en los 4 años que estará Trump,
no veo afectación alguna. En el futuro
seguro que Chancay querrá ampliar
sus rutas y podría tener algo desde/
hacia USA, pero eso será post Trump
estimo”.

En espera de medidas proteccionistas de Presidente electo:

Asesor de Trump propone
arancel del 60% a
productos que pasen por
puerto Chancay de Perú
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Mauricio Claver-Carone manifestó que cualquier producto que pase por
ese terminal, o cualquier puerto de propiedad o controlado por China en
la región, debería estar sujeto a un arancel de esa magnitud “como si el
producto fuera de China”.

Si bien esto podría constituir una ventaja para los terminales locales, en la industria
señalan que no ven mayores efectos para los terminales locales.
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