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diferencia de la mayoria
de las baterias, en las
que el catodo (electro-
do negative) y el dnodao
(electrodo positivo) es-
tdn sumergidos en un fluido de elec-
tralito (sustancia que se comporta
como un conductor eléctrica) en
estado liquido, © electrolito de una
bateria de sal es un material sélido.
El electrolito sdlido. un material
“conductor de iones ceramico a
base de duido de aluminio y sodio®,
no es inflamable y permite separar ef
anodoy el citodo, lo que aumenta la
vida Gtil de |la baterfa, sefialan desde
loz laboratorics federales suizos de
ciencia y tecnologia de materiales
(Empa), gue estan ampliando el
desarrollo de estas "baterias espe-
ciales y con un enorme potencial”,
seqin las describen.
Explican que el citodo de una
bateria de sal se basa en grinulos
de sal comiin y en polvo de niguel,
mientras que ¢ dnodo metilico de
eodio solo se forma cuando la bate-
ria se estd cargando de electricidad,
es decir durante su carga.
Lag baterias de sal fundida fueron
desarrolladas originalmente para
los coches eléctricos, pero esta
tecnologia no ha demostrado ser
la mejor solucidn en el mbito de ka
movilidad eléctrica, debido
a que estas baterias
50N MUy pesadas
y tardan en car-

Meike Heinz,
investigadora de Empa,
EREMINa una muestra

ded eectmdito cerdmico
edilido. Foto Empa, :
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TECNOLOGIA

BATERIAS DE SAL QUE NO
PUEDEN ARDER NI EXPLOTAR

Parte del proceso de fabricaciée industrial de baterias de sal disponibles
en el mercade, Folo Horsen (antericemente FZSoMick).

de sal funcionan
debido a su
seguridad se utilizan donde
no s& permiten las baterias
de litio, como las plataformas
marinas de produccidn de
petrileo y gas.

oarse de electricidad, segin el Empa
(www.empa.ch).

“Los coches eléctricos actuales

funcionan con baterias de iones de

litio, que son més ligeras y se car-

gan mas rapido”, explican desde

este centro tecnoldgico.

Sin embargo, para otras

aplicaciones, las ba-

terias de sal son su-

PEriOres 4 sus com-

petidoras de iones de

Iitio, por lo que esta

tecriclogia es ohjeto de

investigacion continua,

afiaden,

MATERIALES ABUNDANTES Y
ACCESIBLES
“Estas baterias utilizan una com-
binacion de materiales facilmente
dispenibles como la sal y la cera-
mica y generan energia mediante
una reaccion guimica rapida gue
involucra sal comin y polvos me-
tilicos", explica el fabricante de ba-
terias de sal Horien (anteriormente
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Las haterfas de sal son
Ignifugas, es decir gue no
se rnfl'aman ni propagan Ja

del centro tecnoldgico suizo
Empa,

FZ5oMick), socio industrial de Empa,
en el proyecto Solstice de la Unidn
Europea (UE).

Estas baterias no contienen ma-
teriales inflamables o tdxicos, no
emiten gases, ni reaccionan ante
los incendios o las inundaciones
de agua, destaca Horien (httpsz//
salthattery. horien.com).

“Los materiales utilizados, la es-
tructura en forma de celdas y la
electroquimica de la baterfa de sal,
difiere de los de otros tipos de bate-
rias, confiriéndole algunas ventajas
frente a las de iones de litio”, explica
por su parte la investigadora Meike
Heinz, del laboratonio de Materiales
para la Conversion de Energia, del
Empa, dirigide por Corsin Battaghia.
Por ejemplo, "en términos de se-
guridad, aunque las baterias de
sal necesitan una temperatura de
funcionamiento de unos 300 grados

continia

CIENCIA Y TECNOLOGIA

Investigadones
mostranda distinios
materiales utilizados
en las baterias de
2l experimeniales,
Fodes Emipa
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Al fando, una celda de =al
comercial con su electiolito,
al frente una celda de
lsboratoria, Fata Empa,

censiderado cada vez mas como
material oritico (de alta importancia
ECONOMICA, pero escaso)”, segan

A difevencia de las demds

DESARROLLADAS ORIGINALMENTE PARA LOS
COCHES ELECTRICOS, LAS BATERIAS DE SAL HOY
EN DLA SUMINISTRAN ELECTRICIDAD A ANTENAS
DE TELEFONIA MOVIL Y, EN EL FUTURD, QUIZA A
POBLACIONES ENTERAS. INVESTIGADORES SUIZOS
ESTAN TRABAJANDO PARA DESARROLLAR EL GRAN
POTENCIAL DE ESTA TECNOLOGIA Y AUMENTAR LAS
APLICACIONES DE ESTOS ACUMULADORES QUE SON
EXTREMADAMENTE SEGUROS Y MUY DURADEROS.

centigrados (*C), no pueden arder ni
explotar”, enfatiza Heinz.

"Por eso se utilizan también en luga-
res donde ni siquiera se permiten las
baterias de iones de litio, como en la
mineria y la construccidn de Wineles o
en plataformas de produccion de pe-
trofeo y gas en alta mar”, puntualiza.
Asimismo, Heinz sefiala que "debido
a su alta temperatura de funciona-
miento, las baterias de sal son mucho
menos sensibles a la temperatura
que sus homdlogas de iones de fitio”,
siendo capaces de “operar eficiente-
mente en un rango de temperaturas

EI'IM}IUH

Diresdorie
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Calepia Caya

de entre — 20 *C y +60 *C", segin
afiaden desde Horien.

VENTAJAS Y RETOS
“Esto las convierte en sistemas
de almacenamiento de energia de
emergencia ideales para infraes-
tructuras criticas, como antenas de
telefonia mavil®, segiin Heinz,
“Las baterlas de sal, que son muy
duraderas, pueden realizar su traba-
jode forma fiable, incluso en lugares
remotos y expuestos, durante déca-
das ¥ sin mantenimiento”, afiade.
Mo obstante, Iz elevada temperatura
de funcionamiento también plantea
un inconveniente, consistente en
que las baterias de sal necesitan
un calentamiento activo afimentado
por electricidad para estar listas
para su uso,
Por un lado, dependiendo de la
aplicacian, puede ser més rentable
y eficiente mantener una bateria
caliente que enfriaria®, explica Meike
Heinz.
Por otra parte, “durante la carga y la
descarga se genera calor debido a
la resiztencia de la celda, por lo que
en un sistema Gptimo, una bateria
de sal grande podria calentarse por
i sola", afade Enea Svaluto-Ferro,
investigador de Empa.
*“La mayoria de las materias primas
peara las baterfas de sal son baratas
y estan disponibles en grandes can-
tidades. La arquitectura de la celda
también facilita su reciclaje®, afiade
Meike Heinz,

ZINC EN LUGAR DE NiQUEL
Actualmente Empa y Horien estén
trabajando en equipo para reducir
¢l contenido de niquel, con el que se
fabrica el ctodo de las celdas de las
baterias, va que "este metal se estd

explican,

Conseguirlo no ha sido una tarea
facil, ya que la composicion y la
microestructura de la celda deben
coordinarse con mucha precision
para garantizar que una bateria
de sal sea eficiente y duradera,
destacan.

Ahora investigan si el niquel de
las baterias de sal fundida podria
sustituirse por completo por zinc,
un material abundante en la corteza
terresire, y que plantea otro de los
retos que deberdn resolver los espe-
cialistas del Empa y Horien.

“El bajo punto de fusidn del zing, es
decir la temperatura a la que cambia
de estado de sdlido a liquido, supo-
ne un reto tecnoldgico, teniendo en
cuenta la elevada temperatura de
funcionamiento actual de las ba-
terias de sal”, afirma Meike Heinz.
Los investigadores ya han encon-

conductor sdlido en lugar de
liguido, segin & Empa.

trado métodos prometedores para
solucionar este problema, ¥ sus
Provimos pasns Seran intentar me-
jorar y ampliar las baterfas de sal
sin niguel.

La seguridad y larga vida dtil de las
baterfas de sal, sumada a su futura
fabricacitn sin materias primas cri-
ticas como el niguel, hardn que sean
ideales para el almacenamiento
estacionario, aseguran.

“5i se pueden producir de forma
barata y en grandes cantidades,
algin dia podrian proporcionar
electricidad no solo a [as antenas
de telefonia mdvil, sino a zonas
residenciales enteras™ concluyen.

Fiezas de baterfas de al producidas & escala industrial y disponibles
en &l mereado. Fato Horien (amteniarmente FZ3aNick).

Los investigadores Enea Svaluto (quierda) y Meile Heinz
en &l labaratorio de Campus Dibendorf. Foto Empa.




