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Fue inaugurado el recinto perteneciente a la estatal china Cosco Shipping 
Company. Actores consultados prevén que el gran terminal reconfigurará el diseño 
actual de la red logística de exportación de Biobío. 

Megapuerto peruano de Chancay:  
proyectan impacto regional y 
necesidad de inversión para 
poder mejorar la competencia 

PROYECTO REPRESENTA COSTO DE CASI US$3.500 MILLONESEdgardo Mora Cerda 
edgardo.mora@diarioconcepcion.cl

Con la inauguración del mega-
puerto de Chancay en Perú, cuya in-
versión ascendió a los US$3.500 mi-
llones retornó el debate sobre los 
efectos que tendrá la puesta en mar-
cha de tamaña estructura para los 
puertos chilenos y, en particular, para 
los terminales de la Región del Biobío. 

Se trata de una megaestructura 
multipropósito que se proyecta que 
pueda reducir en 10 o más días los en-
víos desde el continente al gigante 
asiático y que “amenaza las oportu-
nidades de los puertos regionales”, re-
saltó Javier Sepúlveda, seremi de Eco-
nomía, Fomento y Turismo de Biobío. 

“Esta inversión peruana amenaza 
las oportunidades de crecimiento 
de los puertos de Biobío, sobre todo 
si hoy miramos cada vez más al otro 
lado de la cordillera, a Argentina, si 
pretendemos que algunos de sus 
productos salgan por nuestros ter-
minales, entonces, es ahí donde se 
amenazan estas oportunidades de 
negocio, lo que requiere que nos an-
ticipemos y vayamos haciendo las in-
versiones que permitan mejorar la 
competitividad de la plataforma lo-
gístico portuaria de nuestra Región” 
planteó el seremi. 

 
Cifras del sector 

Según datos del Instituto Nacional 
de Estadísticas (INE), sobre el movi-
miento portuario de Biobío y con la 
cantidad de contenedores movili-
zados (ver tabla), mes a mes, desde 
enero hasta noviembre de 2023, se 
movilizaron más de 1 millón de con-
tenedores en la Región, lo que re-
presenta un 25% más que el mismo 
periodo del año anterior. 

Además, según el seremi, en base 
a información de la Comisión Econó-
mica para América Latina y el Cari-
be (Cepal), sobre el movimiento de 
contenedores, en el desagregado de 
los puertos de Biobío y los principa-
les puertos de Perú, “en el caso de 
Perú y, a diferencia de Chile, Perú 
concentra su movimiento portua-
rio en los puertos de Callao y el de 
Pisco, distinto a Chile, donde hay 
una estructura portuaria más diver-
sificada con muchos más puertos, 
pero las cifras nos muestran que, al 
menos, durante la década 2010 y 
2020, la región del Biobío movilizó un 
poco más de 1 millón de contenedo-
res anualmente entre sus tres prin-
cipales puertos y, en cambio”  

“Los dos grandes puertos perua-
nos, movilizaron en torno a los 4 mi-
llones de contenedores, lo que fue un 
crecimiento desde el 2010 hasta 
2020, es decir, es un crecimiento mu-
cho más rápido que los puertos de 
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del país vecino.  
La competitividad es, precisamen-

te, un factor relevante a considerar, 
ya que de acuerdo con el indicador 
que elabora el Banco Mundial, deno-
minado Índice de Desempeño Logís-
tico, Chile ha perdido posiciones, 
mientras que Perú  subió sus puestos.  

Así lo sostuvo Alfredo Meneses, 
gerente general de la Asociación de 
Exportadores de Manufacturas de 
Biobío (Asexma Biobío), al señalar 
que “el tema del Puerto de Chancay 

es una materia que se venía dando 
desde hace bastante tiempo. Hay 
que recordar que el Índice de Desem-
peño Logístico que elabora el Banco 
Mundial, ya daba cuenta de esto en 
la última cifra que data de 2023 en 
que Chile ocupa el lugar 61 mientras 
que en 2018 estaba en el lugar 34, es 
decir, la pérdida de competitividad 
del país es brutal”.  

“Por ejemplo, frente a Perú, que es-
taba en 2018 en la posición 81 y ter-
mina en 2023 en el lugar 61, donde es 
posible ver que toda la competitivi-
dad que tenía nuestro país se trasla-
dó a Perú, por lo tanto, el Puerto de 
Chancay, en el fondo, lo que hace, es 
ser la resultante de un proceso de tra-
bajo que ha existido en Perú, ten-
diente a generar un liderazgo en tér-
minos portuarios”, agregó. 

Por su parte, según detalló la direc-
tora del Centro de Investigación Ma-
rítimo Portuario (CIMP) de la Uni-
versidad Católica de la Santísima 
Concepción (UCSC), Karem Urzúa, 
“la logística de nuestro vecino del 
norte generará mejoras en su pro-
ductividad que favorecerán el co-
mercio exterior a partir de la puesta 
en marcha de este proyecto, lo que 
creemos se reflejará en una mejora 
en el ranking del banco mundial del 
Índice de Desempeño Logístico 
(LPI), en el cual Chile está 3 lugares 
por encima del Perú. Cuando entre 
en operaciones Chancay, junto con 
las mejoras de productividad que se 
obtienen en un puerto intensivo en 
tecnología, que gestionará el tiempo 
con recursos automatizados (vehí-

Biobío. A su vez, el movimiento de 
contenedores de los puertos regiona-
les no es más del 30% de todo lo que 
mueven estos dos grandes puertos 
del Perú”, explicó la autoridad del 
Ministerio de Economía en la zona. 

 
Competitividad 

El Plan de Reforzamiento de la In-
dustria Regional que está en desarro-
llo en la Región mitigaría eventuales 
consecuencias negativas de la pues-
ta en marcha de la megaestructura 

30% es lo que movieron de enero a noviembre de 
2023 los puertos de Biobío, respecto de los  
principales terminales peruanos sin Chancay.

Continúa en pág. 14

EL PUERTO DE SAN VICENTE 
de Talcahuano.
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Características 
El proyecto pertenece a la estatal 

China Cosco Shipping Company y 
contempla una quincena de muelles, 
túnel de carga de 2 kilómetros de car-
ga, junto a instalaciones administra-
tivas, y tal como lo consigna la BBC “se 
suma que el gran calado de la bahía de 
Chancay da al puerto la cabida para 
acoger los buques más grandes del 
mundo, capaces de transportar has-
ta 24.000 contenedores, conocidos 
en el sector naval por las siglas TEU 
(del inglés Twenty-Foot Equivalent 
Unit), por lo que ofrecerá a las compa-
ñías navieras la posibilidad de enviar 
fletes mayores y a menor costo”. 

culos autónomos y software dedica-
dos), le permitirá al Perú reducir cos-
tos logísticos y aprovechar las econo-
mías de escala que los buques del si-
glo 21 proporcionan, ofertando 
menores tiempos de viaje del Perú 
hacia los mismos destinos de los 
productos chilenos”. 

“Sin embargo, y al igual que lo que 
ocurre en nuestro país, los costos de 
las economías de escala de las navie-
ras se trasladarán hacia tierra, pre-
sionando a los países a proporcionar 
una oferta de infraestructura logís-
tica que agregue resiliencia al co-
mercio exterior”, sumó Urzúa. 

Otro punto relevante para la  di-

OPINIONES
Twitter @DiarioConce 
contacto@diarioconcepcion.cl

rectora del Centro de Investigación 
Marítimo Portuario (CIMP) de la 
UCSC tiene que ver con los fletes, ex-
plicando que “podría provocar un 
cambio en los contratos de fleta-
mento imponiendo tasas de servicio 
que tradicionalmente se perfeccio-
nan con multas por demurrage, obli-
gando a ofertar tráficos con laytime 
para naves cuya programación en 
Chile estará orientada a servir un 
cross docking en Chancay”.  

Desde el punto de vista político, 
Gastón Saavedra, exalcalde de Talca-
huano y actual senador del Biobío, es-
timó que puede haber efectos por la 
entrada en operaciones del nuevo 
puerto de Chancay en Perú “en la me-
dida que exista una nueva organiza-
ción en la logística (reconfiguración), 

eso significa que el nuevo puerto de 
Perú sea un hub y reciba toda la car-
ga que va de Chile y reciba grandes 
buques de contenedores que podrían 
transformar a Chile en un alimenta-
dor de carga de este gran puerto”  

“Por lo tanto, perderían impor-
tancia, seguramente, puertos como 
Talcahuano, San Vicente o Coronel, 
pero es una situación que está por 
verse y que va a depender mucho de 
los dueños de las líneas de los buques 
y de los dueños de la carga, porque 
si los dueños de la carga prefieren 
que vaya directamente desde el pun-
to de producción, es decir, la celulo-
sa desde Arauco directa a algún lu-
gar de Europa  o que pase por Perú 
en primer término, va a depender de 
eso”, concluyó Saavedra.  

Viene de pág. 13
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