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Cómo impactará al Biobío el 
nuevo megapuerto peruano 
Académicos y gremios señalaron que Chancay implicará un impacto en la competitividad de la región del Biobío, una 
pérdida de liderazgo y una presión para adaptarse. Gobierno Regional señaló que esto puede ser una oportunidad. 

Pablo Martínez Tizka 
cronicaQestrellaconce.cl 

G des y académicos 

dela zona analiza- 
ron los efectos que existi- 
rán en los puertos del Bio- 
bío tras la inauguración 
del megapuerto de Chan- 
cay en Perú. 

Esta estructura fue 
construida con capitales y 
tecnología china y es ca- 
paz de recibir a embarca- 
ciones de 18 mil TEU(me- 
dida que muestra la capa- 
cidad de carga de un con- 
tenedor estándar de 20 
pies) 

Entre lo negativo sein- 
dicó que la región perderá 
liderazgo en conexión 
portuaria al Pacífico y que 
las cargas ya no irán direc- 
tamente a mercados de 
destino, además de una 

reducción de la actividad 
portuaria local. 

No obstante, se marcó 
desde el Gobierno Regio- 

nal que podría ser una 
oportunidad para que las 
cargas lleguen más rápido 
a Asia. 

remios, autorida- 

Karen Urzúa, directora 

del Centro de Investiga- 
ción Marítimo Portuario 

(CIMP) de la UCSC mani- 
festó que “el megapuerto 
de Chancay en Perú im- 
pactará en la competitivi- 
dad portuaria de la re- 
gión del Biobío. Al ofre- 
cer un puerto con capaci- 
dad para atender buques 
de gran tamaño (ULCS) y 
tecnología — avanzada, 
Chancay atraerá a navie- 
ras que buscan reducir 
costos y tiempos de ope- 
ración. Esto afectará a los 
puertos chilenos, que en- 
frentarán una mayor pre- 
sión para mejorar su in- 
fraestructura y eficiencia 
logística, lo cual podría 
modificar la dinámica del 

comercio exterior en la 
región”. 

A 
MEGAPUERTO ES CAPAZ DE RECIBIR A EMBARCACIONES DE GRAN TAMAÑO. 

A esto, indicó que “los 
efectos se verán en el me- 
diano y largo plazo. El pro- 
yecto de Chancay es una 
realidad, y sus efectos en 
la red de transporte marí- 
timose harán visibles en 
el mediano plazo, a medi- 
da que los nuevos contra- 
tos de fletamento entren 
en vigor. Esto provocará 
un cambio de servicios di- 
rectos a servicios con 
transbordo, modificando 
los servicios directos por 
otros con transbordo”. 
Entre las medidas para 
fortalecer la infraes- 

          

      

    
    

  

paraíso. Estas mejoras es- 
tán diseñadas para opti- 
mizar los tiempos y la efi- 
ciencia de la logística chi- 
lena, permitiendo que los 
puertos del Biobío compi- 
tan en costos y tiempos 
con el megapuerto de 
Chancay”. 

Alfredo Meneses, gerente 
general de la Asociación 
dela Asociación de Expor- 
tadores e Importadores 
(Asexma) Biobío, señaló 
que “tiene varios efectos. 

Uno es el estratégico 

   
   

tructura y resi- en, el sentido de 
liencia logísti- « que hemos 
ca del país, perdido el li- 
Urzúa seña- SIENA “derazgo que 
ló que “in- cambio a servicios teníamos y 

cluye el de- ECC que poseía: 
sarrollo de mos, diga- 

proyectos es- 
tratégicos en 
las zonas interio- 
res de cada región, 
como hubs logísticos, ade- 
más de las ampliaciones 
proyectadas para los puer- 
tos de San Antonio y Val- 

    

  

   

  

       
  2) 

mos, durante 

bastante tiem- 

po en materia de 
conexión portuaria 

hacia el Pacífico.Yo creo 
queese es un efecto quela- 
mentablemente es fruto 
de que no han habido in- 

versiones, yo diría tanto 
públicas y también priva- 
das, y deuna u otra forma 
el modelo de gestión logís- 
tico a nivel global en tér- 

minos públicos tampoco 
se ha modernizado”. 

Añadió que “otro efecto 
que evidentemente se de- 
riva de aquello es que 
nuestras cargas ya no van 
a ir directamente a los 
mercados de destino, sino 
quese vana hacer hacia el 
puerto de Chancay en 
donde seguramente naves 

de mayor tamaño, Pana- 
max, van a ser las que fi- 
nalmente van a llevar las 
cargas de destino. Por lo 
tanto, evidentemente que 
eso involucra una serie de 

efectos de costo por un la- 
do, pero también de tiem- 
po, que esperemos no 
afecten de manera tan tan 
gravitante como se prevé 
a nuestros envíos al mer- 
cado internacional”. 

Manuel Chong, académi- 
co de Ingeniería Comer- 

ee 

    
cial de la Universidad 
Andrés Bello sede Con- 

cepción, señaló que “es- 
to llegaría a desviar flu- 
jos de carga, especial- 
mente en exportaciones 
de celulosa, madera y 
agroindustria, hacia Pe- 
rú, reduciendo la activi- 

dad portuaria local. Ade- 
más, al ofrecer menores 

costos logísticos y tiem- 
pos detránsito, Chancay 
podría hacer que los ser- 
vicios portuarios del Bio- 
bío enfrenten una pre- 
sión creciente pa- 
ra reducir tari- 
fas y mejorar 
eficiencia. 

Chong indi- 
có que los 
puertos loca- 
les deben to- 

mar la iniciati- 
va para adaptar- 
se al nuevo escena- 
rio. “Tienen que diversifi- 
car sus servicios, incluir 

almacenamiento especia- 
lizado, además de explo- 

rar sinergias con Chancay 
para complementar rutas 
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Hemos perdido el 

liderazgo que 
teníamos 

) 

hacia el Cono Sur. Tam- 
bién se debe avanzar en di- 
gitalización y sostenibili- 
dad mediante acuerdos de 
producción limpia y tec- 
nologías verdes para 
atraer líneas navieras sen- 
sibles a estándares am- 
bientales”. 

Óscar Ferrel, jefe de la Di- 
visión de Infraestructura 
del Gobierno Regional del 

Biobío, señaló que “yo 
tiendo a pensar que es 
más bien una oportuni- 
dad porque los barcos de 
gran tamaño pueden ha- 
cer la ruta muy rápido y 
por lo tanto, incluso con 
un transbordo que podría 
ser Chile-Perú, se disminu- 
ye el tiempo de viaje total 
y eso permite incorporar 
más ofertas, o sea, permi- 
te exportar más y eso 
siempre va a ser una bue- 
na noticia de que exista 
esavía decirculación para 
llegar más rápido a Asia, 
creo que eso es una buena 
noticia”. 

No obstante, dijo que 
“esto lo que pone tam- 
bién es una reflexión de 

fondo de por qué Perú ha- 
ce eso primero que Chile 
y ahí entramos en el fon- 
do del tema de la permi- 
sología, en el tema de la 
planificación, en el tema 
de definir una estrategia 
y generar un plan, en ese 
sentido nosotros hemos 

generado el plan 
de Más Movili- 
dad que bus- 
ca teneruna 
mirada en 
logística y 
ahora está 
el Plan de 

Fortaleci- 
miento Indus- 

trial”, cerró”, 

La Estrella consultó a 
SVTI y a Puerto Talcahua- 

no para participar de esta 
nota, pero indicaron que 
nosereferirán al tema por 
el momento...
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