) PURANOTICIA

Fecha: 12/11/2024 Audiencia: 0 Seccion: OPINION
Vpe: $0 Tirada: o] Frecuencia: DIARIO
Vpe pag: $0 Difusion: 0

Vpe portada: $0 Ocupacioén: 56,15%

Editorial

10 anos deretraso

para San Antonioy
Valparaiso: Chancay en
Peruyelimpactoenia

region
n dos dias mds, exacta-
mente el 14 de noviembre
del 2024, entregardn las
obras del mega puerto de
Chancay en Perd, una obra de ca-
pitales chinos construido en Peru
que no sdlo contard con tecnologia
de punta, una logistica que promete
transformar el comercio maritimo,
sino que ademds dejard una brecha
de al menos 10 arios de retraso en-
tre nuestro pais y Peru.
La regién con los puertos mds im-
portantes para Chile es la nuestra.
Por arios nuestro pais fue la puer-
ta de conexién de Sudameérica con
Asia, pero esto ya no va mds. El nue-
vo puerto de Chancay en Peru va
a permitir que se reciban enormes
buques de hasta 24 mil contenedo-
res, esto genera un segundo incen-
tivo para los peruanos que ahora
verdn cémo grandes fabricantes
automotrices van a querer justa-
mente instalarse en suelo peruano
para establecer sus canales de dis-
tribucién para Sudameérica.
Este nuevo puerto se estima que
logre mover hasta 130 millones de
contenedores anuales, lo que va a
transformar a Chancay, sin duda,
en un puerto HUB de carga a nivel
latinoamericano.
De verdad.. qué envidia Peru. En
cambio, aqui en nuestro pais y prin-
cipalmente en nuestra region ve-

mos con angustia todas las trabas
que le han puesto a las expansiones
de los puertos de Valparaiso y San
Antonio.

Nos guste o no, y tal como lo dijo
el doctor de Ciencias Econémicas
y Empresariales Leopoldo Santibd-
fiez, nuestros puertos serdn llama-
dos algo asi como “la linea secun-
daria”. “Vamos a ser puerto feeder,
que son puertos alimentadores de
un HUB. Es como lo que haria un
aeropuerto pequefio con un aero-
puerto internacional, donde llegan

las lineas nacionales y ahi se gene-
ra un flujo internacional’.

La demoledora visién se suma a la
de otro experto como Felipe Case-
lli, que ve ademds que "el riesgo a
largo plazo es que Chancay se con-
vierta en un HUB donde las naves
mds grandes lleguen a ese punto
y la carga que llega a Chile tenga
que hacer transferencia alli. Eso es
lo que generaria un aumento en los
costos logisticos para las cargas
chilenas de entrada y salida”.

El llamado Mega Puerto de San An-
tonio recién podria tener luces por
ahi por el afio 2036 y en Valparaiso
lo cierto es que estamos a afios luz.
Recién se entregaron las bases de
la expansidn de la capacidad por-
tuaria al Tribunal de la Libre Com-
petencia (TDLC) y lo concreto es
que para muchos, absurdamente,
todavia se discute si en Valparaiso
debiera haber uno o dos operado-
res cuando todo indica que la Iégica
empresarial ya dejo claro que am-
bos sitios del puerto en su conjunto
debieran ser un todo para competir
y no que aquella competencia se
genere dentro del mismo espacio
portuario.

Pero no todo parece estar perdido,
siempre y cuando se reaccione con
prontitud. La Region tiene un tercer
puerto, privado, por cierto, pero que
podria generar sinergias con San
Antonioy Valparaiso: nos referimos
a Ventanas. Otro punto a favor es
que Chile, por su cercania y mejor
estado de carreteras, aun sigue
siendo mds atractivo para que la
carga de Argentina y Brasil rumbo
a Asia salga por nuestros puertos
y no viaje hasta Peru, y para eso es
indispensable el Puerto seco de Los
Andesy que éste tenga conexion di-
recta via ferrocarril con Ventanas y
Valparaiso.

Posibilidades quedan, siempre y
cuando la miopia de quienes nos
dirigen o nos esperan dirigir se so-
lucione. Primero deben conocer el
territorio; segundo, conocer de qué
se trata esto de la problemdtica de
los puertos; y tercero, que tengan la
capacidad de generar la solucién
que permita que la brecha con Pert
no aumente mds y asi evitar que
nos transformemos no sélo en el
pais mds austral del mundo, sino
que también en el tltimo en rele-
vancia portuaria de la region.




