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ALEJANDRO LAMA, PRESIDENTE DE LA CAMARA DE COMERCIO DE CHILLAN

“No se justifica un
aerodromo en el
limite regional”

Lider gremial recordd que se trata de una antigua idea que hoy no esviable.
Semanas atras, el MOP incorpor6 la alternativa del aeropuerto birregional en el

estudio de demanda aérea del aerédromo Bernardo O’Higgins.
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| presidente de la Cimara
de Comercio de Chillan,
Alejandro Lama, asegurd
que “no se justifica cons-
truir un nuevo aerédromo
en el limite regional”, en alusién a
la incorporacion de una alternativa
birregional dentro del estudio de
demanda aérea de Chillan, que re-
cientemente adjudicé el MOP.

La alternativa fue consensuada con
la Camara Chilena dela Construccién
Nubley CorNuble, por lo que sera parte
del estudio de Analisis y Diagnostico
dela Demanda Aérea del Aer6dromo
General Bernardo O'Higgins de Chi-
1ldn, una consultoria que se resolvi6
contratar en 2023, con el objetivo
de determinar las obras a realizar y

El estudio

de demanda
aérea del MOP
determinara las
obras a realizar
y la factibilidad
recibir de vuelos
comerciales en
el aerédromo
de Chillan.

En vez de gastar millones en un nuevo

aeropuerto, se puede destinar una minima

parte para dejar operativo el de Chillan”

ALEJANDRO LAMA
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evaluar la factibilidad de contar con
vuelos comerciales en Nuble.

Precisamente, la Cimara de Co-
mercio de Chillin ha sido una de las
principales promotoras de la reac-
tivacion de los vuelos comerciales a
Santiago, como una forma de mejorar
la conectividad de la capital regional,
facilitar los negocios y potenciar el
turismo.

Lama, quien, ademds, es instructor
de vuelo y miembro del Club Aéreo
Chilldn, recordé que “esa idea fue
planteada hace muchos afios, cuando
Carriel Sur no contaba con instrumen-
tal de apoyo para el aterrizaje cuando
se reduce lavisibilidad, entonces, mu-
chos vuelos con destino a Concepcién
debian regresar, ya sea por niebla o mal
tiempo, pero hoy, con el sistema ILS,
los aviones aterrizan prcticamente
solos con escasa visibilidad. En ese
tiempo se planteaba un aeropuerto
en Cabrero, que permitiria operar
sin las restricciones que afectaban
a Carriel Sur”.

Enese sentido, el dirigente afirmé
que “pensar en una inversién nueva,
teniendolo que hoy tenemos, que esun
aer6dromo que puede transformarse
enaeropuerto, que tiene la resistencia
del pavimento que se requiere para
operar los Airbus 320, tiene torre de
control, tiene sala de espera, lo que
falta son algunas instalaciones anexas,
incluyendo el camién de control de
incendios. Estan levantando un tema

antiguo que hoy no se justifica’.

En esa linea, plante que “el es-
tudio seguramente revelard que, en
vez de gastar millones en un nuevo
aeropuerto, se puede destinar una
minima parte para dejar operativo
el de Chillan y también el de Los
Angeles”.

Consultado por el interés detrds de
promover un aerédromo birregional,
Lama sostuvo que “si no existieran
los aerédromos de Chillan y de Los
Angeles, apoyaria esa opcién, pero
hoy existen estos dos aeré6dromos
que retnen las caracteristicas para
operar el material de vuelo que tienen
las lineas aéreas comerciales”.

Ubicaci6n estratégica

Desde el MOP destacan que esta
alternativa seria un aeropuerto inte-
rregional proyectado a30afios, enla
Ruta 5 Sur, cercano al limite Yungay-
Cabrero, el que podria consolidarse
como un polo industrial de interco-
nexién en la regién, en caso de que
el aerédromo de Chilldn no cumpla
con los pardmetros de rentabilidad
necesarios.

Sebastidn Godoy, presidente dela
CChC Nuble, respaldé la iniciativa.
“Esta estrategia es muy beneficiosa,
ya que nos asegura una infraestruc-
tura aeroportuaria en este anillo
productivo que viene siendo la ruta
Itata, Concepcién-Cabreroyla Ruta
5”, aseguro.




