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Opinion

De Chancay a Shanghai: Desafios y oportunidades

Unadelasimportantes noticias econdmicasdenoviembre serd lainau-
guracién del megapuertode Chancay,en Perti, que seguramente cambia-
rd el mapa logistico portuario del continente, generando grandes desa-
fiosy oportunidades para los puertos del Pacifico, incluyendolos de nues-
tro paisy suproyeccion. Enestaactividad se contemnpla la participacidn
del presidente dela Republica Popular China, XiJinping, lo que demues-
trala importancia estratégica que tiene este puerto para la estrategia pa-
ra el comercio internacional de China en América Latina.

Paraentenderlosdesafiosy oportunidades que representa Chancay es
importante dimensionar la magnitud de esta inversidn, su capacidad,
eficiencia ¢ impacto ambiental. Chan-
cay estd ubicadoa 8okm. alnorte del Li-
ma, con una inversion de 3.600 millo-
nes de dolares, de los cuales el 60% han
sido aportados por el Cosco (China
Ocean Shipping Company), uno de los
mayores conglomerados navieros del
mundo, donde elsocio mayoritarioes el
Estado chino, y el 40% porcapitales pe-
ruanos de Voledn Compaifa Minera.

Permitird la operacion de los buques
de mayor capacidad de carga del mundo, dado que este puerto cuenta
con una profundidad de casi 18 metros,similara los puertos de Califor-
nia en EEUU. y por sobre la profundidad de los puertos comerciales de
nuestro litoral. Estosignifica que permitird lallegada directa de buques
con capacidad de carga por sobre 18,000 TEU (capacidad estindar que
tiene un contenedor estindar de 20 pies). Al mismo tiempo, dada su
ubicacion se podrd reducir el iempo de ruta entre Chancay y Shanghai
entre 8 a 10 dias, con importantes ahorros en costos operativos.

La incorporacion de tecnologias de punta le va a permitir funcionar
en forma auténoma las 24 horas, sin cambio de turnos, con energias
limpias, lo que se traduce una mayor productividad operativa. Se esti-
ma que su productividad llegara a 50 contenedores por hora mientras
que el estdndarinternacional esde 30con un 40% de reduccién de ener-

El objetivo de convertir a los puertos
chilenos en la entrada y salida a Asia-
Pacifico desde nuestro continente, se ve al
menos mas lejano y con un competidor
(ue ciertamente se comienza a posicionar.

gia en comparacién con otros puertos. Tendrd una ruta directa entre
nuestro continente y Asia, reducira costos logisticos, reducird los tiem-
posde tidnsito, y por lo tanto posicionard a Chancay como un hub por-
tuarioy logistico en América Latina con las menores tarifas de flete.
Actualmente los principales hub en el pacifico son Long Beach, Ca-
lifornia, EE.UU., Manzanilloy Colima, ambos en México, donde se ha-
cen transbordos de mercancias y productos hacia los puertos del pa-
cifico de Américadel Sur. Esta nueva ruta directa significard que Chan-
cay se deberfa convertir en una alternativa mads econdmica que los
puertos de América del Norte, Este hub podrd redistribuir las cargas
de Chile, Ecuador y Colombia.
Nuestros puertos prestan servicios al
sectorminero, forestal y fruticola con des
tinos hacia Norteamérica y Asia y por lo
tanto menores costos de flete maritimo
mejoralos precios de nuestrasexportacio
nes haciendo mds atractivo el traslado a
Chancay en buques de menor capacidad
de carga en una ruta mds corta. Podemos
pensar sobre el impacto de las importa-
ciones que llegan a Chile. El objetivo de
convertir alos puertoschilenos en laentrada y salida hacia Asia-Pacifico
desde nuestro continente hoy se ve al menos mds lejano y con un compe-
tidor que se comienza a posicionar. Las demoras en concretar proyectos
portuarios como el de San Antonio, y el corredor biocednico en nuestra
Region hacia Argentina han ido desplazando
nuestraopcion de convertirel sectorservicio por-
tuarios como un hub logistico relevante,
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