
Dentro de los próximos meses
llegará a nuestro país el primer ca-
rro bomba 100% eléctrico, vehícu-
lo que además de ser inédito en
Chile, también lo será en Sudamé-
rica. Silencioso y libre de emisio-
nes, está siendo desarrollado en
Austria por Rosenbauer, el mayor
fabricante mundial de equipos y
camiones contra incendios perso-
nalizados. 

Según la compañía, el modelo
RTX tiene una serie de caracterís-
ticas que garantizan seguridad,
maniobrabilidad, agilidad y fuerza. 

Con espacio para hasta siete
puestos, cuenta con dos motores
eléctricos que equivalen a 490 HP
de potencia máxima. Sus dos ba-
terías Volvo Penta suman 135
kWh y cuenta con un backup para
extender sus operaciones por
más de cuatro horas. Su autono-
mía puede alcanzar más de 135
km en zonas urbanas, y el depósi-
to de agua permite llevar entre
1.800 y 2.800 litros. Además, tie-
ne tracción 4×4 y sus ruedas tra-
seras son móviles, lo que le permi-
te trasladarse lateralmente. 

En cuanto a seguridad, posee
un sistema de frenado electrónico
(EBS), otro de frenado automático
(ABS), control electrónico de esta-
bilidad (ESC) y gestión automática
de conducción (ADM). 

Ciudades como Berlín, Ámster-
dam y Los Angeles cuentan con
uno de los 50 modelos de carros
similares existentes en el mundo.

Financiamiento
conjunto

La adquisición del Rosenbauer
RTX se logró gracias a las gestio-
nes del Cuerpo de Bomberos de
Santiago y al cofinanciamiento de
SQM Litio y Copec. 

Carlos Díaz, vicepresidente de
SQM Litio, indica que la empresa
busca “ser parte de todo tipo de ini-
ciativas innovadoras que signifi-
quen un desarrollo en torno a la sus-
tentabilidad. La adquisición del pri-
mer carro bomba eléctrico en Suda-
m é r i c a , p a r a e l C u e r p o d e
Bomberos de la 5ª Compañía de
Santiago, es una muestra concreta
de aquello, y posiciona a Chile co-

mo un exponente en electromovili-
dad ante los demás países de la re-
gión. Al mismo tiempo, mediante la
utilización productiva del litio a tra-
vés de las baterías que alimentan
este carro, somos un aporte real a la
descarbonización a escala global”.

Arturo Natho, gerente general
de Copec, por su parte, destaca
que comparten con Bomberos
“un profundo compromiso con
Chile. Nuestra presencia en todo
el país nos conecta con las perso-

carro bomba automóvil a Latinoa-
mérica y hoy se prepara para su-
marse a la electromovil idad.
“Conscientes de los efectos ne-
gativos del cambio climático y la
necesidad de encontrar solucio-
nes energéticas distintas, quere-
mos avanzar en la electromovili-
dad y contribuir a un desarrollo
sostenible, junto con unirnos a la
Estrategia Nacional que el Gobier-
no ha trazado en ese sentido”,
afirma Pablo Cortés, superinten-
dente del Cuerpo de Bomberos
de Santiago.

La idea de adquirir el primer ca-
rro bomba eléctrico del continente
se gestó en el contexto del aniver-
sario número 150 de la 5ª Compa-
ñía de Bomberos de Santiago, cu-
yo nacimiento se remonta al 7 de
diciembre de 1873. Siglo y medio
después de su creación, esta em-
blemática compañía se prepara
para marcar un nuevo hito en la
historia de Bomberos con la adqui-

sición del vehículo eléctrico, tal
como sucedió cuando llegó a Lati-
noamérica el primer carro bomba
automóvil. Esa primera máquina
aún se mantiene funcionando,
gracias a las labores de restaura-
ción y conservación del Cuerpo de
Bomberos de Santiago.

Juan Ignacio López, capitán de la
5ª Compañía de Bomberos de San-
tiago, Bomba Arturo Prat, comenta
que “la incorporación de un carro
bomba eléctrico a nuestra compa-
ñía es una clara señal de que la im-
pronta de innovación y servicio a la
comunidad de nuestros fundado-
res ha sido conservada intacta en
nuestros 150 años de vida”.

Y agrega que “este hito en
nuestra historia viene a potenciar
nuestro compromiso de salvar vi-
das y bienes, agregando un pro-
fundo sentido de cuidado al medio
ambiente en pos de un futuro más
limpio y sostenible para nuestro
planeta”.

nas y sus necesidades; sabemos
que la transición energética es un
imperativo para cuidar a las actua-
les y futuras generaciones”. 

Agrega que el primer carro bom-
ba eléctrico de Sudamérica y su
punto de carga en la 5ª Compañía
representan un avance clave tanto
para Bomberos como para el futu-
ro energético del país. “Así como
los hemos apoyado en su labor dia-
ria de responder a emergencias,
hoy fortalecemos aún más esta re-
lación, acompañándolos en su de-
safío de ser más sustentables”,
comenta el ejecutivo de Copec.

160 años a la
vanguardia

Durante sus 160 años de histo-
ria, el Cuerpo de Bomberos de
Santiago se ha caracterizado por ir
a la vanguardia de las necesida-
des de la comunidad. Así fue co-
mo hace 150 años trajo el primer

AVANCES EN ELECTROMOVILIDAD:

Chile contará con el primer
carro bomba eléctrico de
Sudamérica 

MARÍA JOSÉ VÁSQUEZ

RO
SE

N
BA

U
ER

Ciudades como
Berlín,
Ámsterdam y
Los Angeles
cuentan con
ejemplares
parecidos.

El vehículo tiene dos
motores eléctricos con
una potencia máxima
de 490 HP, 135 km de
autonomía, tracción
4x4 y ruedas traseras
móviles, que le
permiten desplazarse
lateralmente. 

El modelo RTX de Rosenbauer, libre de emisiones y con un backup para extender sus

operaciones por más de cuatro horas, será entregado a la 5ª Compañía de Bomberos de

Santiago en el contexto de la celebración de sus 150 años de vida.

Una declaración conjunta de
los gobiernos de Australia y
Reino Unido confirmó que han
unido esfuerzos para trabajar
durante los próximos años en
alcanzar sus objetivos de tran-
sición energética.

Desde Apia, Samoa, ambos
jefes de Estado anunciaron la
Asociación Australia-Reino
Unido sobre Clima y Energía,
que se centrará en el desarrollo
e implementación acelerada de
tecnologías de energía renova-
ble como el hidrógeno verde y
la energía eólica marina para
apoyar la resiliencia económica
y los objetivos de descarboni-
zación de ambos países.

BREVES

Reino Unido y
Australia
transitarán
juntos hacia las
cero emisiones

Un reciente informe de la
Agencia Internacional de
Energías Renovables (Irena),
con sede en Abu Dhabi, prevé
que los planes de Emiratos
Árabes Unidos (EAU) logren
solo la mitad del crecimiento
necesario en energía renova-
ble para mantener el aumento
de la temperatura global den-
tro del límite de 1,5 °C. El
director general de la agencia,
Francesco La Camera, advirtió
que urge aumentar la meta: “El
objetivo de 1,5 °C aún está al
alcance, pero el riesgo de no
lograrlo es cada vez más cerca-
no”. Instó a abordar esta bre-
cha antes de la COP29. 

Instan a EAU a
aumentar
energías
renovables
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El acuerdo promoverá la
implementación de hidrógeno
verde y energía eólica marina.
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CIFRAS
Fuerte impulso a recursos
renovables en Bélgica

650
millones
de euros ha destinado el
Banco de Inversiones de la
Unión Europea para apoyar
la construcción de una red
de energías renovables en
Bélgica.

100
millones
de euros recibirá, de manera
adicional, el proyecto por
parte de NextGenerationEU,
iniciativa de la Unión
Europea para potenciar este
desarrollo.

45 km
de costa en Bélgica serán
destinados a la construcción
de una red de turbinas
eólicas que abastecerá no
solo a ese país, sino también
a Europa.

3 millones
de hogares serán
abastecidos con energía
proveniente de este
proyecto.

Fuente: European Investment Bank,

European Union.

El mercado eléctrico nacional
se encuentra en plena etapa de
transformación hacia un modelo
más diversificado y sostenible,
con el respaldo de la denominada
Política Energética Chile 2050,
que busca garantizar la existencia
de un sistema eléctrico con la di-
versidad necesaria para enfrentar
la creciente demanda energética
de manera segura y eficiente.

Pero para Lutz Kindermann, ge-
rente general de WPD Chile, el
país aún está lejos del camino que
permita concretar los objetivos de
aquí a 25 años. “Tenemos un mo-
delo que no está facilitando la tran-
sición energética”, afirma, y va
más allá: “Estamos atravesando
por una crisis del sector eléctrico”.

Diversas fuentes

Para cumplir las metas de car-
bononeutralidad, agrega el ejecu-
tivo, “es imprescindible la coexis-
tencia de los diversos tipos de ge-
neración”, lo que
no se está produ-
ciendo.

A nivel global,
todos los proyec-
tos de genera-
ción energética
están apuntando
a contar con dife-
rentes fuentes
—como solares, eólicas, hidroe-
léctricas y de biomasa, tanto a pe-
queña, como mediana y gran es-
cala—, “lo que permite reducir la

dependencia de un único tipo de
generación, incrementando la fle-
xibilidad del sistema ante contin-
gencias y variaciones en la oferta
energética”, explica Julio Mén-
dez, ingeniero eléctrico y asesor
de proyectos para diversas em-
presas mineras. ¿Por qué en Chile
no está operando esta coexisten-
cia si cada vez se produce más
energía limpia? La respuesta sería
que la capacidad actual de trans-
misión no lo permite.

Infraestructura
necesaria

Kindermann explica que las
grandes generadoras (utility sca-
le) pueden producir energía a me-
nores costos, pero dependen de
las líneas de transmisión, y estas
hoy “no cuentan con la infraes-
tructura para que la energía limpia
sea inyectada al sistema y llegue a
los consumidores”. 

Lo anterior se produce “por-
que la mayoría de la población
depende del sistema eléctrico

nacional. Si que-
remos avanzar en
transición ener-
gética, es nece-
sario que los dis-
tintos niveles de
gene rac ión de
electricidad pue-
dan convivir en
igualdad de con-

diciones”, afirma.
Sin embargo, ello no está suce-

diendo, lo que a juicio del ejecuti-
vo provoca el vertimiento de ener-

gías limpias. Solo en el primer se-
mestre de 2024, Chile perdió
2.230 GWh por falta de infraes-
tructura de transmisión, cifra que
según datos del Coordinador Eléc-
trico Nacional (CEN) marca un au-
mento de 165% respecto del mis-
mo período de 2023, cuando los
vertimientos alcanzaron 841,95
GWh. “Estamos botando energía
limpia, barata y disponible, que no
es capaz de llegar a los usuarios”,
reafirma Kindermann.

En conclusión, agrega, sin la
coexistencia de distintas escalas
de generación no puede hacerse
un sistema más robusto, diversifi-
cado, competitivo y, sobre todo,
“de mayor oferta para el consumi-
dor, donde los usuarios puedan

decidir respecto del suministro
que reciben en términos de pre-
cios y tipos de fuentes”.

Las barreras

Para avanzar hacia dicho esce-
nario, lo primero es solucionar el
problema de infraestructura, por-
que nuestro país “tiene un déficit
de 3.000 MW de líneas de trans-
misión, en desmedro de las ener-
gías renovables. La nueva infraes-
tructura debe ser capaz de intro-
ducir cambios tecnológicos que le
permitan ser un sector habilitante
para la transición energética”, de-
talla Kindermann.

Pero también estima que el sis-
tema tarifario está obsoleto. Co-

mo ejemplo, comenta que en cier-
tas horas del día, como en la no-
che, “la energía limpia se devalúa,
llegando a venderse a US$ 0/
MWh, mientras que las plantas fó-
siles siguen obteniendo ganan-
cias”, porque su proceso de gene-
ración continúa. 

El ejecutivo subraya que “como
industria debemos ponernos de
acuerdo para cambiar esta situa-
ción”, lo que incluye “una reforma
al mercado mayorista, que permi-
ta un modelo de oferta y demanda.
De esta forma, se generan más in-
centivos y certidumbre a todas las
escalas de generación, permitien-
do a la demanda participar del mer-
cado, gestionar sus consumos y
no solo pagar la boleta”.

REGISTRÓ ALZA DE 165% EN EL PRIMER SEMESTRE:

La pérdida de energía limpia en
Chile va en aumento
El problema obedece a un déficit de 3.000 MW
de líneas de transmisión, lo que dificulta la
necesaria coexistencia de diversos tipos de
generación y el aprovechamiento de las
energías renovables.
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La infraestructura tiene que ser capaz de introducir cambios tecnológicos que le permitan ser un
sector habilitante para la transición energética.

Para avanzar en
transición energética,
los distintos niveles
de generación de
electricidad deben
convivir en igualdad
de condiciones.
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