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En el panel, moderado por Marisa Cominetti, coordinadora de Economía y Negocios de “El Mercurio”, participaron Marcos Kulka, de la
Asociación Chilena de Hidrógeno; Leonardo Liubetic, de Copec; Gloria Maldonado, de Enap, y José Miguel Benavente, de Corfo.

“¿Cuáles son las energías del fu-
turo?”. Esta fue la pregunta que
abrió el panel “Proyectando las
energías del futuro. ¿Estamos a
tiempo?”, del Summit “Transfor-
mación Energética”, organizado
por “El Mercurio”. 

José Miguel Benavente, vicepre-
sidente ejecutivo de Corfo, afirmó
que la respuesta está relacionada
con “cómo se generan, consideran-
do que los métodos de producción
tradicionales han tenido un alto im-
pacto ambiental”. Entonces, el con-
cepto “energía del futuro” implica
el desafío de encontrar fuentes de
energía que satisfagan la creciente
demanda de manera más respetuo-
sa con el medio ambiente, dijo.

Recursos y espacio

La Estrategia Nacional de Hidró-
geno Verde de Chile destaca que,
gracias a la alta radiación solar en el
norte y los vientos constantes en el
sur, el país tiene un potencial de

energía renovable (ER) para cons-
truir 70 veces la capacidad de gene-
ración eléctrica actual. Esta abun-
dancia de recursos permitiría a Chile
producir hidrógeno verde al menor
costo a nivel mundial. Y el país, a di-
ferencia de Europa, tiene suficiente
espacio para desarrollar proyectos
energéticos dentro de su territorio,
apuntó Benavente.

El hidrógeno verde posee un
gran potencial para descarbonizar
sectores clave, ya que puede susti-
tuir combustibles fósiles en la pro-
ducción de electricidad, calor y di-
versos compuestos, utilizando
fuentes renovables. Funciona co-
mo un vector energético que no ge-
nera emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI), lo que permite
una utilización más eficiente de la
energía renovable.

La Agencia Internacional de Ener-
gía identifica a Chile como un poten-
cial productor de hasta el 50% del
hidrógeno y sus derivados en Amé-
rica Latina. Según Marcos Kulka, di-
rector ejecutivo de la Asociación
Chilena de Hidrógeno, esta proyec-

ción resalta la capacidad del país pa-
ra liderar el desarrollo y producción
de hidrógeno verde en la región.

En cuanto a la viabilidad económi-
ca de la industria del hidrógeno, Kul-
ka señaló que los compromisos de
inversión en estos proyectos han
aumentado siete veces en los últi-
mos cuatro años. Cifra significativa
en comparación con la industria del
gas y el petróleo, cuyos desarrollos
suelen llevar décadas.

“En total, se han comprometido
alrededor de 80.000 millones de dó-
lares en 434 proyectos, de los cua-
les 74 están en Chile, con diez ope-
rando para demanda interna. El país
tiene el potencial de ofrecer precios
competitivos debido a sus ventajas,
pero es crucial avanzar en estos pro-
yectos rápidamente; de lo contrario,
los capitales podrían trasladarse a
otros mercados”, advirtió Kulka.

Para llevarlo a cabo, coincidieron
los expertos, se requiere la colabo-
ración del sector público, privado y
la academia.

Adiós al petróleo

La Empresa Nacional del Petró-
leo (Enap) está en proceso de trans-
formación, enfatizó Gloria Maldona-
do, presidenta del directorio. “Las
empresas petroquímicas deben de-
sarrollar portafolios de productos
sostenibles para reducir su impacto
ambiental y combatir el cambio cli-
mático”, destacó, asegurando que

compartir buenas prácticas es fun-
damental para avanzar en este com-
promiso global.

Por ejemplo, el Plan Enap 2024
establece las bases para transfor-
mar la empresa en una entidad mul-
tienergética, con un portafolio de
combustibles de bajo carbono que
incluye hidrógeno verde. La estrate-
gia se centra en adaptar las instala-
ciones existentes y evaluar la viabili-
dad de los proyectos, priorizando
modelos de negocio sustentables
que no requieran grandes infraes-
tructuras.

Por otro lado, Leonardo Liubetic,
gerente de Desarrollo de Copec,
subrayó la urgencia de desarrollar
nuevos combustibles, destacando
que, a pesar de la evolución hacia
fuentes más limpias, los combusti-
bles fósiles seguirán siendo rele-
vantes en el futuro. Su propuesta
se centra en “hacer estos combus-
tibles más sostenibles mediante
mezclas con biocombustibles y op-
ciones renovables para reducir sus
emisiones”.

Hay consenso sobre la necesi-
dad de esta transformación, y a pe-
sar de las barreras, cada actor tiene
que asumir su rol para tener estabi-
lidad regulatoria y confianza por
parte de los inversionistas. “Las
empresas deben asumir el riesgo
de inversión y un compromiso con
la comunidad, y el Estado debe te-
ner una regulación adecuada”, fi-
nalizó Liubetic.

SE REQUIERE COMPROMISO DE LOS ACTORES: 

Chile, ¿una potencia en
energías limpias?
El desarrollo energético debe centrarse en
métodos de producción menos dañinos para
el medio ambiente, y Chile se posiciona como
un posible líder en hidrógeno verde en
América Latina, gracias a sus abundantes
recursos renovables.
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A nivel global,
existen 434
proyectos de

hidrógeno verde,
de los cuales 74
están en Chile,

con diez
operando para

demanda
interna.

Uno de los mayores retos en
el uso de la energía renovable ha
sido crear sistemas de almace-
namiento eficientes. Pero un
equipo de investigadores de
EE.UU. ha desarrollado una
batería de hierro y aire, la más
potente del mundo existente
hasta el momento, que será
capaz de almacenar hasta 8.500
megavatios-hora (MWh) de
energía y abastecer hasta 85.000
hogares durante 100 horas de
operación continua. 

Su diseño modular facilitará
su instalación, permitirá mayor
flexibilidad para su desarrollo a
gran escala, optimizará el alma-
cenamiento de energía y mejora-
rá la seguridad en comparación
con tecnologías tradicionales.

Desarrollan la
batería más
potente del
mundo 

BREVES

Singapur ha dado una apro-
bación condicional al desarrolla-
dor SunCable para que importe
1,75 GW de electricidad baja en
carbono desde Australia, lo que
podría cubrir hasta el 15% de las
necesidades energéticas de la
ciudad-Estado. La electricidad
será generada por plantas
fotovoltaicas y transmitida a
través de un cable submarino de
4.200 kilómetros de longitud. 

El proyecto de SunCable,
conocido como Australia-Asia
PowerLink, está valorado en 13,5
millones de dólares y, según la
empresa, se convertirá en la
granja solar e infraestructura de
almacenamiento de baterías
más grande del mundo.

Singapur
importará
energía verde
australiana

Las emisiones anuales de
gases de efecto invernadero
están en su punto más alto, con
un aumento del 1,3% en 2023.
“Si no las reducimos un 9% cada
año hasta 2030, no podremos
evitar lo peor del cambio climáti-
co”, señala un informe de Nacio-
nes Unidas, que admite que “a
la fecha existe poca confianza en
la aplicación de los compromi-
sos de cero emisiones netas”.

“Ha llegado la hora de la
verdad”, declaró Inger Ander-
sen, directora ejecutiva del
PNUMA, y aseguró que se
necesita “una movilización
mundial a una escala y a un
ritmo nunca vistos, empezando
ahora mismo”.

Reducción de
emisiones:
“La hora de
la verdad” 

Por encargo del Gobierno
Regional de Los Lagos, investi-
gadores de la Facultad de Inge-
niería y Ciencias de la UAI
desarrollaron “Futuros Climáti-
cos Los Lagos”, una herramien-
ta de datos abiertos destinada a
mejorar la planificación territo-
rial y la alfabetización climática
en dicha región. La plataforma
ofrece proyecciones de alta
resolución sobre variables como
temperatura, viento, precipita-
ción y humedad, junto con
datos de hábitats locales, demo-
grafía, tipos de vivienda y redes
de transporte.

Plataforma de
alfabetización
climática

Según el último informe de la Asociación
Nacional Automotriz de Chile (ANAC A.G.),
entre enero y septiembre de este año se ha-
bían vendido 11.986 unidades de vehículos
de cero y bajas emisiones, lo que representa
un aumento del 99,6% respecto al mismo
período del año anterior. En contraste, en el
mismo lapso se inscribieron 221.673 unida-
des livianas y medianas de combustión, con
una baja de 6,1% en doce meses. Las propor-
ciones aún son lejanas, y a juicio de algunos,
los plazos comienzan a apremiar: en 2035, el
100% de las ventas de vehículos livianos,
medianos y de transporte público (buses, ta-
xis y colectivos), y maquinaria de gran tama-
ño deberán ser de cero emisiones, según la
Estrategia Nacional de Electromovilidad,
anunciada por el Gobierno en 2021.

En el camino hacia 2035, el gremio auto-
motor fijó como meta que el 5% de los autos
0 km vendidos en el país sean eléctricos o
híbridos enchufables. En la actualidad, estos
representan el 1,5% del mercado y según la
ANAC, si no se toman nuevas medidas de in-
centivo, será muy difícil lograr las metas.

Tareas pendientes

Andrea Castro, gerente general de Copec
Voltex, explica que “entre los principales
obstáculos que enfrentan los clientes y usua-
rios en la adopción de la electromovilidad es-
tán el precio de los vehículos, la disponibili-
dad de puntos de carga y el hecho de que, al
tratarse de una tecnología nueva, genera
cierta reticencia en las personas, quienes
prefieren realizar la migración con un mayor
conocimiento y confianza”. 

En precios, los modelos más económicos

rondan, en su mayoría, los 30 millones de pe-
sos. Sin embargo, Castro observa un avance
en el mercado: “Este año se han lanzado mo-
delos a precios más competitivos, lo que es-
tá comenzando a cerrar estas brechas y ha-
cer que la electromovilidad sea una opción
más atractiva y asequible para todos”. Algu-
nos de estos nuevos modelos son el Kwid
E-Tech de la marca Renault, que parte de los
14 millones de pesos, o el modelo E-JS1, un
city car de JAC, disponible desde los 12 mi-
llones.

En general, e independientemente de los
valores, la mayor demanda de los vehículos
de cero y baja emisiones se encuentra en

los híbridos convencionales (que combinan
un motor principal a combustión y una bate-
ría y motor eléctrico de apoyo), con 4.734
unidades vendidas, según la ANAC. En tan-
to, se inscribieron 2.665 vehículos 100%
eléctricos. La diferencia refleja la incerti-
dumbre de los usuarios acerca de contar
con adecuada infraestructura de carga para
recorridos largos.

Según el mismo reporte, entre enero y
septiembre de 2024 la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles registró
276 nuevos puntos de carga públicos (co-
nectores individuales), lo que supone una
baja de 24% respecto al mismo período

de 2023. En cuanto al número de instala-
ciones de carga pública (un recinto que
contiene varios puntos de carga), se con-
tabilizan 71 estaciones nuevas entre ene-
ro y septiembre, lo que representa una
caída de 2,8% respecto del año anterior.

Castro destaca que, buscando mejorar la
accesibilidad a la infraestructura de carga,
Copec Voltex ha desarrollado una red de
más de 400 puntos públicos, que incluyen
los de recarga rápida en carreteras, ubica-
dos a lo largo de 1.800 km desde Coquimbo
a Castro, y más de 100 puntos de carga pú-
blicos en la Región Metropolitana.

Mayor conocimiento

Las cifras de la ANAC muestran que las
instalaciones privadas crecieron un 75%
respecto del año anterior, con 512 nuevos
puntos. “Todo indica que parte de la carga
de vehículos eléctricos se realizará en casas
y oficinas”, señala Castro y, para fomentar-
lo, Copec Voltex cuenta con cargadores ins-
talados en residencias, provistos de tecno-
logía inteligente diseñada para no colapsar
la red eléctrica.

La ejecutiva indica también que la empre-
sa ha estado promoviendo la movilidad sus-
tentable en diversas industrias y tipos de
vehículos. “Asimismo, hemos llevado a ca-
bo campañas informativas para educar a los
usuarios sobre los beneficios y el funciona-
miento de esta tecnología”, para enfrentar
los problemas de confianza que aún tiene el
sector entre el público.

Desde ANAC aseguran que además, pa-
ra impulsar la masificación de estas tecnolo-
gías, se requieren incentivos a los usuarios
de autos eléctricos, como “una patente ver-
de o diferenciada para que puedan, por
ejemplo, circular por vías exclusivas o tener
estacionamientos preferentes en centros
comerciales u otros lugares”, aseguró su
secretario general, Diego Mendoza, en el in-
forme Cero y Bajas Emisiones de agosto. 

LENTA EVOLUCIÓN:

Mejoras y obstáculos para la adopción
de la electromovilidad en el país
Aunque las ventas de vehículos de cero o bajas emisiones vienen creciendo, las cifras
aún son bajas. Los altos precios y la existencia de puntos de carga son factores
determinantes para alcanzar las metas propuestas por el Gobierno. 
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A nivel nacional, se registran 1.810 instalaciones de carga, con una potencia
total de 121 MW.
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Se construirá en el norte de
Maine, EE.UU.
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